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Zona de guerra: Malvinas 

El Sea KIng 
va al sur 

Durante la guerra de las Malvinas ambos bandos 
emplearon el Sea Ktng: Gran Bretaña, aparatos 
construidos por Westiand, y Argentina, los Sikor^ky 
SH‘3D. Sirvieron en diversos cometidos, desde la caza de 
submarinos a la inserción de partidas clandestinas. 
Demostraron ser aparatos fiables y seguros. 



Como díoe la vieja máxima, «Cuando no hay noti¬ 
cias es que todo va bien.?» Durante la fase de seis 
semanas de combates de la guerra de las Malvinas 
de 1982, en ninguna ocasión la BBC hubo de anun¬ 
ciar que «un buque británico ha sido torpedeado» 
o que «las tropas han tenido que retirarse por falta 
de munición». Aunque ios helicópteros no tuvieron 
todo el eco que merecían en las páginas de los pe- 
riódicoSf en estos dos aspectos vitales pasaron casi 
desapercibidos para la opinión púbüca. 

Además de tas hazañas de ¡os soldados y los 
aviones de combate, hubieron una docena de his¬ 
torias poco divulgadas de los escuadrones de he¬ 
licópteros que participaron en la operación cCor- 
poraíe». Mantenerse atento a una pantalla de video 
en el interior de un helicóptero no es comparable a 
un solo segundo de aceleraciones bruscas y tensión 
al límite propias de un combate aéreo, pero un solo 
instante de distracción puede suponer que un sub¬ 
marino supere las defensas y siembre la devasta- 
ción entre los buques de superficie. De forma pa¬ 
recida, pocos relatos sobre la bravura de los sol¬ 
dados en la batalla se refieren más que marginal¬ 
mente a la participación de ios helicópteros que les 
mantuvieron abastecidos y les llevaron al combate. 

Fuerza del Arma Aérea de la Flota 

En el conflicto de 1982, sólo el Sea King llevó a 
cabo el doble cometido de lucha antisubmaiina y 
apoyo logístico. En origen un producto de la firma 
norteamericana Sikorsky, eí Sea King servía en 
cierta cantidad en el Comando de Aviación Naval 
Argentina y formaba la espina dorsal de la fuerza 
de helicópteros del Arma Aérea de la Flota britá¬ 
nica. Los Sea King británicos habían sido cons¬ 
truidos con Ucencia por Westland y poco a poco se 
habían apartado del diseño originario. 

Entregado a tiempo de participar en el conflicto 


del Atlántico Sur, el modelo KAS.Mk 5 estaba equi¬ 
pado con un sonar calable, un nuevo radar de des¬ 
cubierta, equipo mejorado de proceso y presenta¬ 
ción de datos, y ESM (medidas electrónicas de apo¬ 
yo!. Además, cuatro Mk 5 acababan de efectuar las 
pruebas de un MAD con el que podrían detectar los 
submarinos con mayor precisión, y estos aparatos 
fueron incluidos en la Task Forcé. Un escuadrón es¬ 
taba equipado con el Sea King HC.Mk 4, que era el 
equivalente del Commando de exportación. 

Pensado para misiones de menor duración, el 
modelo de transporte de comandos había sido 
equipado para un piloto, mientras querías largas 
sabdas antisubmarinas de los Mk 5 requerían el 
concurso de dos hombres en cabina. Uno de los pi¬ 
lotos más conocidos del 820.® Escuadrón Aeronaval 
(N^l era el alférez de navio SAR el principe An¬ 
drés, actual duque de York. Para los marineros, los 
Mk 5 equipados con sonar eran los «Pín^ers» (zum¬ 
badores), y los Mk 4, pintados de verde oliva, los 
tJunglies» Ide la jungla). 

Helicópteros embarcados 

Tres escuadrones de «Pinpers» tomaron parte en 
la guerra áe las Malvinas, con una dotación inicial 
de 22 aparatos aunque en la práctica llegaron a ac¬ 
tuar hasta 37. La mayoría partieron en los dos por- 
taviones: el HMS Invincibie con once (incluidos dos 
de repuestol del 820.® ÑAS, y el HMS Hermes con 
nueve del 826.® ÑAS, Los dos restantes eran Sea 
King HAS.Mk 2A estacionados a bordo del petrolero 
de apoyo RFA Olmeda con la Patrulla A del 
824.® ÑAS. Todos ellos zarparon con el primer ek- 
memo de la Fuerza Operativa el 5 de abril de 1982. 

Todavía había mucho trabajo que hacer cuando 
la nota zarpó apresuradamente hacia el sur. Los 
distintivos de los aparatos fueron repintados en 
colores menos visibles y las tripulaciones se lan- 


Heficópteros Sea King y 
cazabombarderos Sea 
Harríer en la cubierta de 
vuelo de! HMS Hermes. 
Bs conocida ¡a 
contñbucién de ios 
segundos a la victoría 
ñnal britémca, pero no 
tanto ia aportación 
crucial de las Sea King. 


Las tripulaciones de ios 
Sea King demostraron 
su valor después del 
desastre de Bluff Cove, 
en que rescataron 
supemVíenfes de los 
Sif Gafahad y Sir 
Tristam, manteniéndose 
en vuelo estacionario en 
mitad de espesas 
columnas de humo 
negro y alefando de allí 
a los botes neumáticos 
gracias al flujo de sus 
rotores. 
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Un Westiand Sea King 
HCMk 4 de! 846.^ 
Escuadrón en fa isla de 
Ascensión, dedicado a 
ííevar pertrechos desde 
la base británica a tos 
buques de ta Ta$k Forcé 


Los SH-30 argentinos se 
emplearon sobre todo 
en funciones de 
transporte y part/c/paron 
en ta invasión que dio 
origen al conflicto. Una 
de ellos (abajo^ 
izquierda} se usó en 
misiones c/a odes fmas y 
recibió este esquema de 
camuflaje, mientras que 
los demás conservaron 
su acabado habitual 
(abajo,, derechaj. 


zaron a un programa de entrenamiento intensivo 
con vistas a lo que se avecinaba. Para extender la 
barrera an ti submarina, los Sea King debían ser en¬ 
viados a cooperar con los destructores de protec¬ 
ción. Sin embargo, como la plataforma de vuelo de 
estos buques sólo estaba pensada para los West- 
lantí Lynx, hubo de recurrirse al sistema HIFR: 
esto suponía tender una manguera desde el buque 
y que el helicóptero repostase manteniéndose en 
vuelo estacionario. El destructor proseguía con sus 
maniobras antisubmarinas durante los 15 minutos 
de ta operación y el Sea King le seguía como un pe¬ 
rro sujeto a su cadena. 

Como se esperaba un encuentro de superficie con 
la Armada Argentina, los Mk 5 practicaron la co¬ 
rrección de trayectorias más allá del horizonte 
(para los misiles Aérospatiale Exúcel embarcados 
por los buques de la Hayal Mavy] y esquemas de 
descubierta de superficie, pero ios elementos ma¬ 
yores de la Armada Argentina se mantuvieron en 
puerto después de que, el 2 de mayo, resultase hun¬ 
dido el crucero ARA G enera í Belgrano. 

Las fuerzas aéreas argentinas suponían otra 
amenaza y los helicópteros practicaron maniobras 
evasivas. También esto resultó innecesario, pues 
sólo un Sea King fue atacado deliberadamente por 
un avión argentino, un McDonnell Douglas Sky- 
hawk. Otros se encontraron en posiciones poco en¬ 
vidiables, entre los cazabombarderos argentinos y 
sus objetivos, lo que dio como resultado picados 
espectaculares para quitarse de en medio. Durante 
la escala a medio camino en la isla de Ascensión, 
muchos helicópteros hubieron de participar en el 
ffpuente aéreoi entre buques necesario para resi¬ 
tuar la carga tan improvisadamente embarcada al 
zarpar de Gran Bretaña. 

Naturalmente, ta descubierta antisubmarina fue 
la misión que mantuvo ocupados a los aPingersi^ en 
las fases finales del viaje hasta la ZET (zona de ex¬ 
clusión total) de 200 millas náuticas de diámetro 



(370 km) declarada alrededor de las Malvinas. 3 
1 de mayo, el /nvindbíe y el Olmeda fueron de le 
primeros buques que penetraron en la ZET, segu 
dos poco después por el Hermes, y hubieron de n 
novar sus esfuerzos cuando los Avro Vulcan y B/ 
Sea Harrier iniciaron su proceso de preparación C( 
nocido otlcialraente como «íagitar a los arpies», E 
los momentos de mayor amenaza cada escuadre 
desplegó tres o más Sea King en patrullas antisuJ 
marinas a distancias de hasta 22 km, en tanto qt 
otros realizaban descubiertas de superficie has! 
los 370 km. Mientras, otros lanzaban dipolos e: 
porádicameme para engañar a los aviones de pi 
trulla marítima que utilizaban sus radares en u 
intento de localizar objetivos, 

E! sistema HIFR se utilizó de nuevo el 1 de mayi 
cuando tres Sea King del 826.” WAS fueron desi* 
cados a cooperar con dos destructores enviados e 
pos de un submarino que se creía al largo de la co: 
ta septentrional de las islas. En salidas que dun 
ron hasta 10 horas 20 minutos (una piusmarc 
mundial para helicópteros), esos tres aparatos rí 
postaron diez veces y cambiaron de tripulació 
mediante sus cabrias de a bordo. Se lanzaron si 
consecuencias seis cargas de profundidad Mk 11 
dos torpedos buscadores Aerojet/Gould Mk 46. 

Cargueros 

Las patrullas contra unidades de superficie m< 
ñores constituyeron la ocupación primordial de le 
itPingerii hasta el fin del conflicto, aunque tambié 
hubieron de dedicarse a la desagradable tarea c 
rescatar supervivientes de los buques alcanzade 
por misiles Exocet y bombas de aviación. Adem^ 
de sus funciones normales también había trabaj 
de traslado de equipos (como se explicará más adi 
lante), en el que el 824.“ ÑAS se vio cada vez mi 
envuelto. La Patrulla C de éste llegó a la ZET el 
de J unio y se basó en el petrolero REA Fort Gran§ 
en el estrecho de San Carlos. También el 3 de junÍH 
el 826.” ÑAS fue la primera unidad que envió su 
«Pí n^ers» a la zona citada para ocuparse en tareí 
de transporte, de las que fue relevado el 10 de juni 
por el 820.” ÑAS. 

Los Sea King Mk 5 del 826.” ÑAS tuvieron tan 
bién el honor de formar parte de la pantalla ASÍ 
que precedió a los elementos de desembarco de I 
TaskForcé cuando éstos zarparon hacia el estrech 
de San Carlos en las primeras horas del Día D (2 
de mayo). Más tarde, el 14 de junio, el 820.” NA 
llevó al general de división Jeremy Moore a Fuen 
Argentino para aceptar la rendición de las fuerza 
enemigas en las islas. 

En el periodo de actividad frenética que dur 
hasta el 19 de junio, los 820.” y 826." ÑAS había 
volado 6 489 horas 30 minutos en 2 253 salidas, 
realizado 3 421 apontajes. El tiempo en el aire ei 
muy superior al de cualquier otro tipo de aparat 
en el conflicto y refleja tanto el elevado nivel c 
disponibilidad (de un 90 por ciento) conseguid 
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evacuación de bajas fue una de ias tareas 
importantes de ios Sea King de la Task Fon:e^ En 
la imagen, un soldado es trasladado a un hospital 
a bordo da un HC.Mk 4 del 846.^ Escuadrón, 

gracias a la dedicacián de los especialistas^ como 
la necesidad de patrullas constantes. El hecho de 
que los submarinos pudiesen atacar cuando los he¬ 
licópteros se viesen inmovilizados por la inhóspita 
meteorología del Atlántico Sur supuso que los Sea 
King operasen incluso cuando los Sea Harrier hu¬ 
bieron de tomarse un día libre debido al clima. Sólo 
durante unas horas durante toda la operación 
«Corporate» no hubo un solo Sea King que montase 
su solitaria vigilia contra la posibilidad de sub¬ 
marinos hostiles. 

Sea King argentínos 

Algunos de los cinco Sikorsky S-61D-4 Sea King 
de la Escuadrilla de Helicópteros (parte de la 2* 
Escuadra Aeronaval) del CANA operaron también 
en funciones antisubmarinas durante el conflicto. 
Sin embargo, el 2 de abril y los días siguientes se 
utilizaron como transportes de tropas para llevar 
a tierra a los infantes de marina argentinos. Para 
ello operaron desde el buque de apoyo polar ARA 
Almirante Irizar y no regresaron a su buque no¬ 
driza habitual, el portaviones ARA Veinticinco de 
Mayo, hasta finales de ese mes. 

Pese a llevar sólo un viejo sonar Bendix AQS-13, 
los Sea King debieron ocuparse de la protección del 
portaviones contra un ataque de submarinos de ia 
Royal Navy en el curso de un movimiento envol¬ 
vente contra la Task Forcé, Esta aventura se aban¬ 
donó el 2 de mayo a raíz del hundimiento del Bel- 
grano, que encabezaba el componente meridional 
de la maniobra. Después de un ataque infructuoso 
contra un posible submarino británico a unos 
85 km de la costa argentina el 5 de mayo, los Sea 
King del CANA no efectuaron otra misión ofensiva. 
Sin embargo, no había acabado para ellos la gue¬ 
rra, pues dos de ellos realizaron una incursión en 
isla Borbón ei 31 de mayo para rescatar a 10 ma¬ 
rinos. Al concluir las hostilidades, los Sea King del 
CANA habían acumulado 3Ú0 horas de vuelo. 

Los valiosos <<Junglies» 

Pese al depliegue de los Westland Wessex, la ca¬ 
rencia de helicópteros de transporte se acentuó 
cuando las fuerzas británicas comenzaron a pro¬ 
gresar hacia Puerto Argentino desde las playas de 
San Carlos, El problema se había agravado con la 




pérdida de tres de los cuatro Boeing-Vertol Chi' 
nook antes de que pudiesen ser desembarcados del 
infortunado MV Atlantic Conveyor, e incluso con 
la diversión a tareas de transporte de cada aPingent 
que no fuese necesario para funciones ASW, ia de¬ 
manda de transporte superó siempre la oferta. 

Los Sea King Mk 4 del 846.*' ÑAS se dadicaron al 
apoyo de los Royal Marine Commandos. En total, 
de los 14 fJun^/ies» de la unidad enviados al sur, 
nueve zarparon en el Mermes en la primera oleada 
del 5 de abril. Una vez en Ascensión, fueron utili¬ 
zados en el aprovisionamiento vertical de los bu¬ 
ques de la Task Forcé antes de que ésta rempren- 
diese el viaje; esta misión fue una de las más im¬ 
portantes durante toda la operación «Corpomte». 

La sección del Mermes zarpó en vanguardia para 
apoyar la fase previa de «agitación», en tanto que 
las otras quedaron atrás para acompañar a la flota 
de invasión que seguía. El portaviones llegó a 
la ZET el 1 de mayo y casi de inmediato empezó a 
llevar a tierra partidas del SAS para que establecie¬ 
sen puestos de observación. El comandante del 
846."" ÑAS tenía un amigo en el RAE de Fambo- 
rough que le prestó cuatro juegos experimentales 
de gafas de visión nocturna PNG antes de que zar¬ 
pase la Task Forcé. Los cuatro Sea King así modi¬ 
ficados se convirtieron en una especie de «arma se¬ 
creta» y se revelaron muy valiosos a la hora de in¬ 
sertar y recuperar partidas en plena noche. 

Quizá el ejemplo más gráfico de la utilidad de las 
PNG se produjo en la incursión del 14/15 de mayo 
sobre isla Borbón. En ella, dos desafia¬ 

ron el viento reinante para posarse en un lugar 
marcado por un grupo de observación desplegado 
de forma similar tres días atrás. De los helicópte- 


Las tripulaciones de ios 
Sea King HAS.Mk 5 y 
HAS.MkZ 
antisubmaríñús 
hubieron da dedicarse 
también a transportar 
tropas Y suministros. En 
ia fot agrafía, un 
anónima HAS.Mk 2 Heva 
una carga a ía eslinga 
durante una barrera de 
fuego artiiiero. 


Desde ia guerra tos Sea 
King de ia RAF han sido 
aviones importantes en 
tas Maf vinas, pero 
durante ia operación 
ffCorporate» se limitaron 
a misiones BAR y de 
reabastecimien to. 
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Eí Sea King HC.Mk 4, 
ía versión naval dei 
Commando, resultó muy 
valioso durante ia 
guerra^ pero no pudo 
compensar ía pérdida 
de tres de los cuatro 
Chinook asignados a 
la Task Forcé. 


Este Sea King HAS.Mk 2 
del Escuadrón fue 
fotografiado en una 
pausa entre salidas. Las 
unidades de tierra a fas 
que se asignó algún Sea 
King ¡o retuvieron 
tenazmente, incluso 
cuando no lo 
necesitaban en la 
práctica. De haber sido 
mejor planificada, su 
utilización hubiese sido 
más rentable. 


ros desembarcaron 45 soldados deJ SÁS y un ob¬ 
servador naval avanzado que debía dirigir el boni’ 
bardeo de apoyo desde los buques al largo de la 
costa. Los comandos llegaron rápidamente al ae¬ 
ródromo, donde algunos fijaron cargas a los avio¬ 
nes estacionados mientras otros les cubrían contra 
un posible contrataque de la cercana guarnición 
argentina. Resultaron destruidos once aviones 
contra ninguna pérdida propia. 

Desdichadamente, muchos de esos SAS murieron 
cuando un Mk 4 chocó contra una ave de gran ta¬ 
maño y cayó al mar, el 19 de mayo. Otra pérdida 
se descubrió al día siguiente, cuando se encontó un 
fiJunglie* parcialmente calcinado cerca de la base 
chilena de Punta Arenas, Ese avión había despe^ 
gado del Invincible a las 03,15 horas GMT del 
18 de mayo con hombres del SAS a bordo, aparen- 
temente sin intención de regresar al buque. 

Por entonces, el resto del 846.'’ ÑAS estaba en la 
ZET a bordo de los buques de asalto HMS Fearless 
e Intrepid (cuatro en cada uno) y de los buques ci¬ 
viles Cartterra (dos) y Noriand (uno): el destaca¬ 
mento del Mermes se había reducido por razones de 
espacio. En ia noche del 20 al 21 de mayo, los Sea 
King desembarcaron de nuevo fuerzas del SAS en 
ataques de diversión y después se ocuparan de la 
hercúlea tarea de llevar a tierra hombres y equipos 
en San Carlos, Al acabar el día habían trasladado 
414 toneladas de carga y 520 soldados. En éstas y 
en numerosas misiones posteriores, los Sea King 
llevaron balerías SAM Rapien munición, cañones 
de campaña de 105 mm, radares antimortero Gym- 
beline, bajas y prisioneros de guerra, 

A partir del día D+1, los Sea King equipados con 
las PNG se desplegaron a bases camufiadas en tie¬ 
rra durante el día, mientras otros suministraron 
destacamentos a buques de aprovisionamiento 
como el Etirapic Perry. Por la noche, los Sea King 
de las PNG regresaban al Intrepid, centro de ope¬ 
raciones de las fuerzas especiales. A partir del 29 
de mayo establecieron su base en tierra. 

Ese mismo día se produjo la necesaria llegada de 





refuerzos. El 825." ÑAS se había formado en Cul- 
drose el 7 de mayo con nueve Sea King HAS.Mk 2A 
y un único Sea King HAS,Mk 2, la mayoría proce¬ 
dentes de la unidad de conversión. Se les eliminó 
el equipo antisubmariuo en una rápida modifica¬ 
ción para funciones de transporte, en las que estos 
helicópteros podían alzar una carga normal o 16 
infantes u (ocasionalmente) 20 comandos del SAS. 

El escuadrón, que zarpó entre el 12 y el 14 de 
mayo, principalmente a bordo del ferry civil 
MV Atlantic Causeway, llegó a la cabeza de playa 
de San Carlos el 29 de mayo e inmediatamente fue 
desplegado en tierra. En principio estuvo asignado 
de manera específica a la 5.“ Brigada (la segunda 
oleada de fuerzas de desembarco), pero pronto se 
unió al carrusel de helicópteros de transporte y se 
encontró llevando de todo y a cualquier parte. 

En mitad de estas funciones de rutina se produjo 
la hazaña más memorable de la flota de Sea King: 
el rescate en Fort Pleasant (Bluff Cove) el 8 de junio. 
Ese día, caza bombarderos argentinos sorprendie¬ 
ron indefensos a los transportes de tropas RFA Sir 
Galahad y RFA Sír rrisrram, e inmediatamente el 
primero de ellos quedó envuelto en llamas. En res¬ 
puesta a un aviso de emergencia, helicópteros de 
los 825,® y 046.® ÑAS convergieron en el lugar y co¬ 
menzaron a rescatar hombres del buque dañado. 
Casi tragados por un humo negro y espeso cuando 
pugnaban por salvar el mayor número de vidas, los 
pilotos descubrieron que una docena de botes neu¬ 
máticas ocupados por náufragos eran arrastrados 
hacia el pecio en llamas. 

El episodio del Sir Galahad 

«Veíamos que el buque podía saltar por los aíres 
en cualquier momento. La munición ardía, se pro¬ 
ducían todo tipo de explosiones, las trazadoras y 
las bengalas volaban en todas direcciones. Real* 
mente la cosa se había puesto fea*, recuerda el co¬ 
mandante del 825."^ Escuadrón, el capitán de cor¬ 
beta Hugh Clark, «De modo que comenzamos a ale¬ 
jar los botes del Sir Galahad. Vimos cómo el flujo 
del rotor barría la superficie del agua, de manera 
que sólo era cuestión de acercamos al bote basta 
que el flujo lo empujara y comenzase a moverlo; a 
partir de entonces sólo había que seguirlo.» Gra¬ 
cias a esta idea tan sencilla, muchos hombres se 
salvaron de perecer en el incidente. 

En los últimos días del asalto sobre Puerto Ar¬ 
gentino, los Sea King, Wessex (que llegaron a partir 
del 1 de junio) y el único Chinook trabajaron sin 
cesar para llevar munición desde la base de su¬ 
ministro del asentamiento de Teal Inlet hasta las 
baterías y posiciones en tomo a monte Kent. Inex¬ 
plicablemente, y para alivio de las tripulaciones, 
los argentinos no supieron explotar la situación 
mediante el envío de unos pocos FMA IA-5S Pucará 
que hubiesen podido interrumpir ese vulnerable 
convoy. Pero no fue así, y los principales enemigos 
de los helicopteristas fueron la fatiga y los ele¬ 
mentos. Hugh Clark diría después: «Con las cargas 
a la eslinga (de 2,5 a 3 toneladas) operábamos cerca 
de nuestro peso máximo permitido, de modo que no 
quedaba demasiado margen de potencia. Si ibas 
cargado y encontrabas una corriente descendente, 
debías renunciar a seguir por allí e intentarlo por 
otra parte. Si las cosas se complicaban podías sol¬ 
tar la carga, pero nadie llegó a hacerlo.» 

Una vez Puerto Argentino estuvo en manos de los 
británicos, concluyó a lodos los efectos la opera¬ 
ción ^Corporate». Sólo el 846,® ÑAS había volado 
2 904 horas 35 minutos ti 818 salidas y 1 849 apon¬ 
tajes) durante las hostUidades, en tanto que el 
825.® ÑAS había sumado 1 700 horas en apenas dos 
semanas. De hecho, los Sea King representaron sólo 
el 23,5 por ciento de los 157 aviones y helicópteros 
desplegados por la Boyal Navy, pero suyo fue el 
50,2 por ciento de todas las horas de vuelo de la 
RN Ul 922 de 23 726). Esta cifra habla por sí sola 
de la contribución de los infatigables Sea King a la 
victoria británica. 





















Archivo de Datos 

Los Hercules 
especiales 

Como avión de transporte, el Lockheed C-130 Hercules ha ido a 
más y hoy día opera a escala mundial en un gran número de 
fuerzas aéreas. Pero esto no es todo. Con el paso de los años el 
Hercules ha demostrado ser un avión extremadamente versátil, 
lo que se refleja en sus variantes especializadas. 


En el campo de la aviación da transporte 
militar^ el Lockheed C-130 Hercules es el 
rey indiscutido. Sus hazañas legendarias, 
como en Khe Sanh, la operación (tDeep 
Freezevt y el puente aéreo de las Malvinas, 
son sólo la punta del iceberg cuando se 
comienzan a enumerar sus misiones de 
transporte y abastecimiento a lo largo 
de los últimos 30 años. Pero el Hercules 
no es únicamente un avión de transporte. 
Una infinidad de designaciones especiales 
atestiguan su versatilidad. El presente ar¬ 
tículo se concentra en las versiones es¬ 
pecializadas en activo hoy dia y relega las 
en desuso y las experimentales a la rela¬ 
ción habitual de variantes. 

La implicación norteamericana en el 
conflicto vietnamita fue la causa de la 
aparición de diversos Hercules especiales, 
ninguno de ellos más espectacular que la 
saga de cañoneros AC-130. Tras los pasos 
pioneros de los Douglas AC-47, el concep¬ 
to de un Hercules poderosamente artilla’ 
do se plasmó por primera vez en una ban¬ 
cada de pruebas JC^ISOA durante 1965, Se 
le montaron cuatro cañones de 20 rom y 
cuatro Minigun de 7,62 mm en dos parejas 
a proa y popa del alojamiento del aterri¬ 
zador principal izquierdo, en tanto que el 
equipo asociado a estas piezas consistía 
en un sensor infrarrojo (IR), un poderoso 
proyector y un dispositivo de observación 


nocturna NOD. El éxito de las pruebas 
realizadas sobre el terreno en 1967’68 
propició la conversión inmediata de otros 
siete JC-130A con la misma potencia de 
fuego y un equipo adicional que compren¬ 
día un indicador de objetivos señalizados 
y un FLIR para mejorar la capacidad noc¬ 
turna. Los siete AC-130A fueron prepara¬ 
dos por LTV Elecirosystems en virtud dei 
proyecto tiSurpnse Fackage». Éste supo¬ 
nía la reforma de un JC-130A en un 
AC-I30A básico pero con más sensores y 
mayor potencia de fuego. La pareja tra¬ 
sera de cañones de 20 mm fue remplazada 
por dos Bofors de 40 mm y se eliminaron 
los Minigun de popa, en tanto que el equi¬ 
po adicional incluía una televisión de baja 
intensidad lumínica, un telémetro y desig- 
nador láser Korad AVQ-18 y una cámara 
de vídeo con la que registrar los daños 
causados por los ataques. Tal fue el éxito 
de este avión que se produjeron otros nue¬ 
ve iguales. Conocidos como cañoneros AC- 
130A ítPflve Pronío», incorporaban todo el 
e^ipo nuevo y, además, una adición sig¬ 
nificativa. Se trataba del sensor «B/acJt 
CroMOí, que permitía al Hercules detectar, 
y guiarse hacia, los sistemas de encendido 
de los vehículos de fabricación soviética. 
La disponibilidad de once células 
C-Í30E reforzó de manera significativa la 
familia AG-130 gracias a la potencia y ca¬ 



tas funciones especializadas obligan 
invariabiemente a alterar los perfiles del 
C-Í30, Un eietnplo es este MC-130E, con 
su peculiar itproa gachatt y ia horca de 
recuperación en vuelo. 

pacidad de carga útil mayores de este mo¬ 
delo. En el marco del programa «tPave 
Specfre», estos aviones recibieron equipo 
p^ecido al de ios AC-130A y también un 
blindaje mejorado, mayor cabida de car¬ 
burante y más munición. Por fin pudo ce¬ 
rrarse el portón trasero (hasta entonces 
permanecía abierto durante los ataques 
para que el encargado del proyector, vir¬ 
tualmente jugándose el físico, pudiese ob¬ 
servar eí fuego antiaéreo enemigo) gracias 
a que se tnsiaió una vemanilla de obser¬ 
vación, El primero de los once AC-130E 
fue desplegado en la base tailandesa de 
Ubon a fínales de 1971* Estos aviones tu¬ 
vieron tanto éxito como sus predecesores, 
pero era evidente que las defensas del Viet 
Gong habían mejorado. Se necesitaba algo 

Erizado de cañones, Minigun y varios 
sensores a to iargo de su costado de 
babor, un cañonero AC-fSOA demuestra el 
aiabeo a la izquierda que debe adoptarse 
cuando se vira y dispara sobre un objetivo 
en tierra. Este modeio tiene ías hélices 
tripala originales. 
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realmente grande para silenciar ia artiile' 
ría antiaérea, requerimiento que llevó a la 
instalación de un obús de 105 mm en lu¬ 
gar del Bofors trasero. Probada en un 
AC'ISOE, esta pieza disparaba proyectiles 
de 19 kg y con el tiempo fue instalada en 
todos los AC-130E. En la práctica diez de 
esos aviones {uno se había perdido en 
Vietnam) fueron convertidos a la versión 
AC-130H dentro del programa <iPave Pron¬ 
to íí». Con aviónica más avanzada, mayor 
potencia motriz y uno de los cañones más 
pesados instalados nunca en un avión, es¬ 
tos aparatos eran realmente temibles y 
diezmaron regularmente las lineas de su¬ 
ministro del Viet Gong, sobre las que 
caían virtuales cascadas de proyectiles. 
Pero tales misiones requerían de los avio¬ 
nes que describiesen órbitas estables en 
dirección contraria a las agujas del reloj y 
a cotas comparativamente bajas, por lo 
que durante la guerra se perdieron seis 
AC-130. Sin embargo, su valía no debe ser 
subestimada debido a que no sólo podían 
actuar como cañoneros. Estos grandes 
aparatos también llevaron a cabo misio¬ 
nes de reconocimiento armado, control 
aéreo avanzado, ataque contracarro y de¬ 
tección por láser entre otras. 

Hoy día los AC430Ay AC- 130H que res¬ 
tan equipan escuadrones de operaciones 
especiales del MAC y la AFRes, respecti¬ 
vamente, y han entrado en acción sobre 
América Central y Granada, Dos AC-130H 
estaban disponibles también para apoyar 
el fracasado intento de rescatar a los re¬ 
henes norteamericanos en Irán íoperación 
iiEagle Clawíí): parte de su misión consis¬ 
tía en demoler la embajada de EE UU una 
vez hubiese sido evacuada, pero el infor¬ 
tunio dio al traste con los planes. 

Mientras que los AC-130 difícilmente 
pueden mantener en secreto sus actuacio¬ 
nes, hay otras variantes especiales del 
Hercules que requieren tanta discreción 
como sea posible. Ya antes de la guerra de 
Vietnam el Hercules había sido asignado 
a diversas misiones clandestinas, agru¬ 
padas a veces bajo el título deliberada¬ 
mente vago de «reconocimiento electró¬ 
nico», Diez C-130A-I y trece C-130B-II ha¬ 
bían sido atiborrados de equipo que les 
permitiese efectuar salidas Sigint (reco¬ 


gida de señales) cerca o sobre territorio 
enemigo. La ilustración más elocuente de 
este trabajo de los Hercules es quizá que 
una de estas misiones furtivas supuso la 
destrucción de un C-130A-1 por las defen¬ 
sas soviéticas el 2 de setiembre de 1958. 

Los siniestros 

Durante las primeras fases de la guerra 
de Vietnam ciertos Hercules tuvieron un 
papel protagonista en apoyo a la infiltra¬ 
ción y recuperación de equipos de las Spe- 
cial Forces (SF) de EE UU que actuaban 
muy al interior del territorio enemigo, en 
salidas de guerra psicológica y en otras de 
reconocimiento. Estas actuaciones espe¬ 
ciales «Comóaf Taíom requerían tal va¬ 
riedad de equipo fuera de lo común que 
hubieron de modificarse los aviones para 
que pudiesen estar a la altura de lo que se 
les exigía. Se reformaron cuatro transpor¬ 
tes G-130E, que adquirieron la designa¬ 
ción pasajera de HC-130E, seguida por la 
de C-130E-I Skyhook y la extraoficial de 
C-130E(CT). Con el tiempo se adoptó la de¬ 
finitiva de MC-130E, aunque incluso ésta 
era deliberadamente confusa, pues los 
aviones no eran transportes de misiles, 
como quisiera indicar el prefijo «M». 

Una tripulación de nueve a once hom¬ 
bres se ocupaba de un equipo altamente 
especializado que incluía un sistema de 
lanzamiento computerizado y automático, 
un radar de seguimiento del terreno y un 
sistema de liberación de contenedores a 
baja cota. Se instalaron también un con¬ 
tenedor FLIR (infrarrojo de exploración 
delantera) y unas ECM (contramedidas 
electrónicas) muy mejoradas: a veces se 


fotografiado en el marco operativo típico 
de ta Guardia Costera de EB UU, un 
HC-730H sobrevuela un buque aí largo de 
las costas norteamericanas. El C-7S0 es 
una plataforma ideal para las misiones de 
gran autonomía, a veces en mitad de 
condiciones meteorológicas muy inhóspitas. 

ba visto estos aviones con unas caracte¬ 
rísticas barquillas de bengalas y dipolos 
bajo los tanques de carburante subalares. 
Su masa de equipos de comunicaciones 
está enlazada a un módulo de mando alo¬ 
jado en la cabina principal y que sirve 
para la supervisión y seguimiento de las 
acciones de las Fuerzas Especiales. Para 
recuperar a esos hombres se cuenta con el 
'dispositivo Fulton, cuya característica 
más obvia es la horca montada en la proa 
dél aparato. Los cuatro aviones origina¬ 
les fueron convertidos a la configura¬ 
ción MC-130E-C (Clamp) junto con seis 
C-130E-I más, en tanto que un NC-130E 
fue equipado con un TFH y capacidad de 
repostar en vuelo y fue designado MC- 
Í30E-S (Swap). Este avión se ha unido al 
cuarteto de MC-130E-Y (Yank), uno de los 
cuales actuó como estación de control y 
mando durante la operación <iEaglé Clawi*. 

Hoy día los MC-130E, en sus diversas 
configuraciones operativas, equipan tres 
escuadrones de operaciones especiales 

Los logros del MC-1SQE, un aparato de 
aspecto bastante siniestro, se mantienen 
en celoso secreto, pero se sabe que cuenta 
con diversos sistemas que le permiten dar 
apoyo aéreo con gran precisión y eficacia a 
tos equipos de infiltración de las Fueraas 
Especiales de EE UU. Nótese su esquema 
mimético de ba¡a reflectividad. 













Hercules especializados 



Se han producido varios modefos cisterna 
dal Hercules, pero los HC-130P de la USAF 
combinan esa capacidad con la de 
recuperación en vuelo. En la imagen, un 
aparato del ARRS reabastece de 
combustible a un helicóptero HH^SE 
mediante su sistema de manga flexible. 

desplegados estratégicamente, dispuestos 
a transportar e insertar equipos de las SF 
en el interior de territorio hostil y con 
gran precisión. Estas misiones encubier¬ 
tas figuran entre las más exigentes de 
cuantas realizan los Hercules, pues deben 
volar a muy baja cota sobre selvas y bos¬ 
ques, o entre valles sinuosos, abriéndose 
paso en mitad de las peores condiciones 
atmosféricas. Es difícil obtener detalles 
precisos sobre estas acciones, pero estos 
aparatos de aspecto siniestro se pueden 
distinguir fácilmente por su proa «caída» 
y los carenados y abultamientos que ja¬ 
lonan su célula. Está previsto que sigan 
en activo bastantes años más, en cuyo 
curso se les unirán los MC-130H fuCombat 
Talón //». 

Variantes de salvamento 

En tanto que la familia básica se dedica 
sobre todo a facilitar el despliegue de las 
fuerzas de combate, el HC-130 tiene tras 
de si una larga historia de misiones de 
salvamento y recuperación que se remon¬ 
ta a finales de los años cincuenta, cuando 
la US Coast Guará, consciente de la ca¬ 
pacidad de vuelo «bajo y lento» del C-130 
y de su gran autonomía, adquirió el pri¬ 
mero de doce HC-130B. Ideales para mi¬ 
siones SAK, de vigilancia de icebergs y 
control del tráfico marítimo, a estos avio¬ 
nes se unieron, a mediados de los años 


cincuenta, los HC-ISOE y el primero de los 
HC-130H. Los tripulantes adicionales in¬ 
cluían un radiotelegrafísta, un comandan¬ 
te táctico y dos observadores equipados 
con binoculares giroestabiüzados. Una y 
otra vez, los HC-130 han demostrado su 
robustez y fiabiEdad frente a escenarios 
operacionales difíciles, a veces en misio¬ 
nes de hasta 18 horas de duración. 

La designación HC-130H se aplicó tam¬ 
bién al primero de los aparatos del Ser¬ 
vicio de Recuperación y Salvamento Ae- 
roespacial (ARRS) de la USAF, que se 
adquirieron a partir de 1964 en progra¬ 
mas de seguimiento espacial y en apoyo 
de la recuperación de las tripulaciones de 
los Apollo. Entre su equipo hay un tanque 
de 6 800 litros de carburante situado en la 
cabina principal para mejorar la autono¬ 
mía operativa, asi como un sistema de se¬ 
guimiento de reingresos albergado en un 
gran carenado dorsal. Asi podían seguirse 
las trayectorias de los vehículos espacia¬ 
les y se podía utilizar con éxito el dispo¬ 
sitivo de recuperación Fulton. No debe 
sorprender que estos aparatos resultasen 
de gran valor en Vietnam, en la recupe¬ 
ración de pilotos derribados sobre tierra 
firme, en tanto que 20 aparatos fueron 
convertidos al modelo HC-130P, con dos 
contenedores subalares para el repostaje 
en vuelo de helicópteros de salvamento en 
combate. El tercer modelo de la serie es el 
HC-130K, que carece del sistema Ful ton y 
del tanque del fuselaje en favor de un 
avanzado equipo goniométrico. Todos es¬ 
tos modelos siguen en servicio en las uni¬ 
dades del ARRS. 

La tradición de convertir variantes exis¬ 
tentes se perpetuó cuando casi una ter¬ 


cera parte de los HG-130H se unió al pro¬ 
grama de reconocimiento meteorológico 
de ía USAF con el nombre de WC~130H, 
tercero en la secuencia «WC». El primero 
había sido el WC-130B, seguido del 
WC-130E y finalmente del WC-130H. 
Atestados de sensores electrónicos y me¬ 
teorológicos, estos aviones vuelan regular 
y deliberadamente en mitad de las peores 
condiciones climáticas con fmes de aná¬ 
lisis. Es una tarea peligrosa, pero no se ha 
perdido ni un solo aparato en su desem¬ 
peño. Esta función tiene tanto aplicacio¬ 
nes militares como civiles, y puede divi¬ 
dirse en tres categorías principales: *Vo- 
iant Eye% para el seguimiento de huraca¬ 
nes a lo largo de las costas de Estados 
Unidos; i^Volant Ghost}> para la recogida 
de datos en las regiones del mundo con 
peor infraestructura de este tipo e infor¬ 
mar así al Centro Meteorológico Planeta¬ 
rio de EE UU: y «iVolant C^ossv^, dedicadas 
a la captación de datos de importancia 
que puedan facilitar el despliegue a ultra¬ 
mar de unidades del Mando Aéreo Tácti¬ 
co. Un abanico de responsabilidades tan 
amplio pone de relieve las cualidades de 
la saga WC-130. 

Guerra electrónica 

ba última, pero no ciertamente en im¬ 
portancia, de las familias especializadas 
del Hercules es la EC-130, cuya función 
puede definirse grosso modo como vigi¬ 
lancia electrónica y comunicaciones. Co¬ 
mo en el caso de los MC-130, tales acti¬ 
vidades son delicadas y están todavía 
sin aclarar muchas cuestiones sobre las 
operaciones de cada modelo. Las varian¬ 
tes en servicio con la Fuerza Aérea son las 
EC-130E Y EC-130H. La EC-130E ABCCC 
presenta una cápsula de mando USC -15 en 
la cabina principal, junto a una masa de 
transceptores de HF, VHF, FM y UHF, gra¬ 
badoras de voz y datos, y dos teleimpre¬ 
soras seguras. Todo este equipo permite 

Sólo se produjeron quince HC-Í3ÚH y 
todos ellos para la US Air Force^ en ¡a que 
prestan todavía valiosos servicios. En esta 
fotografía se aprecia ei despiiegue da la 
horca de recuperación Faltón y ios cables 
que protegen las hélices de impactos 
contra objetos extrañús. 
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Este encuadre de un avión de guerra 
electrónica EC~Í3ÚH rrCompass Caü» 
muestra la red de antenas de fa popa y tos 
carenados tateraies dei fusetaje. Ultima 
variante de la saga EC*Í30, se dedica a 
proporcionar apoyo de guerra electrónica 
sobre et norte de Europa. 

al estado mayor táctico que viaja a bordo 
la mejor gestión de los medios aéreos en 
apoyo de las operaciones en tierra a tra¬ 
vés de enlaces de comunicaciones integra¬ 
dos, Por supuesto, tales cualidades fueron 
muy bien aprovechadas en la guerra de 
Vietnam: un avión de esta clase se perdió 
en Irán durante el intento de rescate de 
los rehenes estadounidenses. Un segundo 
tipo de EC'130E es el llamado ^Coronet 
So/o n», dedicada a tareas de vigilancia. 
No han salido a la ím demasiados detalles 
acerca de las operaciones de esta varian¬ 
te, aunque su asignación a un escuadrón 
de operaciones especiales (SOS) indica 


funciones de apoyo a las SF junto a los 
AC-130 y MC-130. El modelo «Coroneí 
Solo es fácilmente distinguible por las 
grandes antenas en forma de hoja de ha¬ 
cha que lleva bajo el ala y también por una 
gran antena dorsal que se extiende por de¬ 
lante del borde de ataque de la deriva. 

La variante EC-130 que se ha incorpo¬ 
rado más recientemente a la USAF es la 
plataforma de interferencia electrónica 
EG-130H ^Compass Calh. Utilizada en 
conjunción con elementos terrestres y aé¬ 
reos (entre estos últimos, el General 
Dynaroics/Grumman EF- IHA Raven), el 
EC-130H tiene capacidad para interferir 
los sistemas de transmisiones de mando 
del enemigo. La importancia de esta tarea 
es tal que varios de estos aviones se han 
unido a los elementos de guerra electró¬ 
nica que actúan en la región septentrional 
europea en apoyo de las operaciones de la 
OTAN y las USAFE (Fuerzas Aéreas de 
EE ÜU en Europa). 


Evaluaciones TACAMO 

En servicio en la US Navy, el modela 
EC -130Q TACAMO actúa como estación re 
transmisora de comunicaciones aerotrans 
portada y es un medio de enlace entre la 
autoridades nacionales de EE UU y la fio 
ta de submarinos nucleares equipado 
con misiles balísticos dispersa por todi 
el pleneta. Esta retransmisión de las co 
municaciones es vital, pues el enlac 
aerotransportado podría ser el únio 
canal de mando que quedase disponi 
ble en caso de confrontación abierta. Lo 
EC-130Q han sido objeto de progresiva 
actualizaciones de sus sistemas, pero lo 
elementos de comunicación con las uni 
dades sumergidas han permanecido prác 
ticamente invariables. Una antena de ca 
ble VLF, de unos 10,5 km de longitud, s 
tiende detrás del avión desde una bobin 
interior situada en la rampa de carga. La 
señales son enviadas a través del cable 
de un módulo central de transmisiones 
cuyo cargo hay cuatro especialistas. La 
señales pueden ser emitidas y recibida 
en todas las bandas de frecuencias (VLF 
UHF) simultáneamente. 

De nuevo, como en el caso de las demá 
variantes especializadas, los avíone 
EC'130 llevan a cabo funciones vitales e 
los escenarios militares actuales. El Hei 
cules se ha diversificado hasta tal extre 
mo que el principal problema va a ser er 
contrar una célula lo suficientemente vei 
sátil para sustituir al C-130 en una gam 
tan amplia de aplicaciones. No hay dud 
que en los años venideros aparecerán te 
davia más versiones especializadas d( 
irremplazable nHerky Rírd»* 


Para ia US Navy,. el EC*Í30Q es un 
elemento muy importante a ta hora de 
mantenerse en contactó con la fuerza de 
submarinos estratégicos diseminada por 
todo el mundo. Hay dos escuadrenes 
equipados con este modelo, del Que se 
produjeron muy pocos ejemplares. 






















Cubierta do vuofo 

Incorpora doble mando Completo y 
accede a ella a través de un corred* 
désde la cabina principaí. Acomoda 
pjtolo a babor. q [ co&loto a estribor, 
el mecánico de vueío detrás de los 
mandos de gases y dos rfavegantes 
en el costado derecho 



SondA do datoi aérooi 

Incorpora un pitot erKargado de 
recoger datos aéreos para ef sistema 
de puntería de las armas 


Radar 

El AC-130H tier^e un radomo parecido 
al de otros Hercuíes. pero cubre un 
radar Texas Instruments AN/APN S9B 
que tiene capacidad de iPdicaddn de 
objetivos en movimiento 


Sonda pílot 


Rudomo 

Sirve al radar direcck>nal AN/ASM 
tiBíack Cfowry. Sintonizado para 
detectar los sistemas de enceixlido 
de los camiones. Un aviso auditivo 
complementa a la señal que aparece 
eri la pantalla 


Lockheed AC-130H Hercules 
16° SOS/L^ SOW 


RIpcp dvflectivA 

Esta pleca perforada se extiende contra 
el flujo para compensar el momienio de 
gurñada inducido por el disparo de los 
cañones 


Pantufla daf siataiTifl da control 
da tiro 

Consiste erf el HUD del piloto, un 
proceder de señales y una pan talla 
repetidora en la consola del oficial de 
control de vuek? 


Parabrisas 

Cuentan con deshielo eléctrico, y los 
paneles de piloto y copiloto tienen 
también límpíaparabrisas 


Mando de Transporte Aéreo Militar 
Fuerza Aérea de EE UU 


Huriburt Fieid, Florida 





Recftptáculo ds 

Peimiie recibir combusUble de 
cisternas KC-t35 v ltC-10 



AntaiM 

Spfve al iransporKjedor de IFF 
(identificación amigo/enemigo} 


Cübiiiii 

Aloja los puestos de los operadores del FLIR, 
de las ECM y de fos sistemas de radar, 
asi como ef oficial de control de tiro 


Antena 

Esta antena de hoja snve a la radio 
de comunicaciones en UHF 


.\ 


AtMfturas 

Corresponden a dos Gerieral Electnc 
MXU-470 Minígun de 7,62 mm 
opcionales 



Deflectúr 

eerodinémic 


Aberturas de lo* ceilQne* 

Corresponden a dos cartones M61A1 
Vulcan de 20 mm. Todo el armamento 
está en el costado izquierdo del fuselaje 


Equipo do •eguimlento 

El modulo de seguimiento estabilizado 
AM/AJQ-24A consiste en un equipo de 
televisión de baja intensidad General 
Electric ASÜ045 y un telómairo y 
designador láser Korad AVQ-18 que 
ocupa el lugar de (a puerta principal de 
acceso. En vieinam , el equipo láser se 
usó a veces para señalar objetivos a ios 
F-4 Phaniom de ataque 


Comportimionto de ■«rworoa 

El AC-130H es una buena plataforma 
de reconocimiento que se ha utilizado 
en vuelos de vigilancia sobre América 
Central y en apoyo de misiones de 
salvamento de civiles 


Unidad de potencia auidliar 

Es una turbina de gas Garrett 
AiResearch. montada en la parte 
delariterá dei carenado del aterrizador 
izquierdo, y proporciona aire caliente a 
presión para calefacción, el aire 
acondicionado, y el encendido de los 
motores, ademas de accionar el 
generador eléctnco de emergencia 









Hélices 

Son cuatripalas de velocidad constante 
Hamilton Standard 54H60. de paso 
reversible y con fundas de deshielo 
de las raíces de las palas 


Tanques alares 

El ala contiene seis tanques integrales 
con un total de 26 350 litros. El 
repostado se realiza por gravedad 
desde el extradós alar o a través de un 
punto único a presión situado en el 
carenado del aterrizador derecho 


Planta motriz 

Consta de cuatro turbohélices Allison 
T56-A-15 estabilizados a 4 508 hp 
unitarios. Cada motor tiene su propio 
tanque de aceite de 45 litros 


Ala 


Presenta un ligero diedro positivo y 
está construida íntegramente a base de 
revestimientos resistentes alrededor 
de una estructura bilarguera. 


Soporte externo 

Suelen llevar lanzadores SUU-42A/A 
(pese a q^ue este ejemplar los lleve 
yacíos). El contenedor de la semilala 
izquierda acostumbra a ser de dipolos 
y el de la derecha, de bengalas 



Aterrizadores principales 

Cada uno de ellos tiene dos ruedas 
en tándem que se retraen en unos 
carenados laterales del fuselaje 


Radomo 

Sirve al radar de exploración lateral 
AN/APQ-150 


Lanzadores de ECM 

Detrás de los carenados de los 
aterrizadores hay lanzadores de 
bengalas AN/ALE-20 


Bofors 

El AC-130H puede montar dos cañones 
Bofors de 40 mm, ambos con bocachas 
apagallamas 


Obús 

Algunos AC-130 montan un obús de 
105 mm en lugar del Bofors trasero 
Esta arma dispara proyectiles de 19 kg 
a 12 000 m, y unos servidores 
entrenados pueden conseguir con él 
una cadencia de 10 disparos por minuto. 


Revestimiento de 

Cubren los escapes 
para disminuir la señ 
avión frente a los mi 
hacia el calor 


















Panel de obiervacióti 

El AC 130H conserva el portón £Je carga 
de los demás Hercules, tn los primeros 
cartoneros, los tripulantes observaban a 
través de ésie en busca de fuego 
hosiiL pero una maniobra evasiva 
violenta del avión podía precipitarlos al 
vacío En los modelos actuales se 
cuenta por ello con este panel de observación 


Carenado caudal 

Produce muy poca resistencia 
ae^od(nám^ca y alberga dos antenas 
receptoras del sistema de alerta radar 
V ta luí de navegación de cola 


Timón de direcoién 

Como todas las demás superficies, está 
accionado por dos martinetes hidráulicos 
en tándem e incorpora tatiguillos 
de descarga de la electricidad estática 


Comprnudor del timón de 
dirección 

Es de Tipo corwenciúnal ajustable y se 
haMa en la base del timón 


Luc« de navegación 


I 



Tanguea auailiarea 

Los tanques de los soportes internos 
subalares albergan 6 120 litros unitarios 


»escapee 

lijs molo res 
- ^.rliarrop del 

" que se guian 
















AC-130A/H en servicio 


Fuerza Aérea (USAF) 

Reserva de la Fuerza Aérea 
(AFRes) 

U vananie cananera AC'130A equipa un escuedrán de 
operaciones especiales, pue dispone de unos ; 0 apararos 
En raso de tensión, este escuadrón pasaría a depender del 
Mttftary Aimt Cammana y opefaría lunto a los AC 130H 
SOS de éste Los aviones se distinguen fádlmente por sus 
hélices tratas y su camiiftafe *gn$ caAonero" con 
inscnpoiOfies negras 

711 ,“ S 0 S^ 919 .“ SOQ 

Duke í-itíkl (Aí^AF n.“ 3, 

Eqliní. Florida 

AvJonftft efemplo: 

jAC-130A), di 630. 60029 
60509 

Mando de Transporte Aéreo 
Militar (MAC) 

Pdt lo menos nueve AC T30H equipan un SOS del MAC 
(es le escuadrón dispone de tguai numere de MC'130EJ 
aunque esta cHra puede incrementarse con los caóoneros 
Hercules qué hay pedidos 

le." sos/ 1 ,«sow 

Ba««; Huribun Fiefd, Florida 

Aviones •{«mplo; 

(AC-130HJ 96666^. 9657(1. 

96575 


EC-130E/H Hercules 
en servicio 


Fuerza Aérea (USAF) 

Mando Aéreo Táctico (TAC) 

Un escuadrón de EC 130E y uno de EC 130H operan en eí 
TAC. con unas dénominaciones que reflejan la diferenie 
naturaleza dé sus aciividades £1 7 “ ACCS conserva todavía 
él codigc de deriva de dos letras, que es él de iKSii por 
ésiar basoda en Keester, Los EC taOH estén en periodo de 
transición y vanos de ellos han visto su camuflaie Europeo 
Uno sustituido por uno en dos gnsés. 


7*“ ACCS 

Base: Keesler. Mississippi 
CAdigo: mKSw 
Avionea «jemplo: 

lEC noEi 2iaia 2)025 
21857 


41,*» tes 

Baw: Davis hfqnthiin, 
Arrzona 

Cóiitge: «DMí |só 4 o en 

aviones en Europeo Unol 



31506 


Guardia Aérea Nacional (ANG) 

Una prueba, si es que hacían falta pruebas, de que la AJNG 
Pene maieriaf muy avanzado en sus arsenales es eí 
esciiacrrón de aviones EC 130É -Corunef Soto üm que 
escuadrón de opéraaones especiales de ta 
AC'130A, En caso de guerre. pasaría a control 

del TAC. 

t93.“ SOS/193." SOG 
ANG de Peimsvivenia 
Bate; aeropuerto 
internacional de Nanysburg. 

Pennsylvania 
Avionn ejemplo: 

(EC 130£] 3778J 37B1B, 

39817 


Armada (USN) 

Divididos entre las cosías esie y oeste tos EC-130Q de 
esta se dedican oíicBfmeme al reconomiento para la flota, 
de ahí la denominación nVOn de sus esoLíádrones 
Destacan rar sa carenera dé códigos de cola y la sola 
preserKia del núméro del SuAer en caracteres pequehqs a 
popa del fuseEajé Su esquema básico es en colores bEsrico 
y gris claro 

¡/Ú-3 mTACAMO Atlantteu VQ-4 «iTACAMO Atlantic» 

Bate: Motleii Freíd. Cahforniii Bota: Patuicent River, 

AvJonei afampio; Marvland 

1FC-130QI VbBU] Avkinat ejemplo; 

156173. 161495 IEC130Q) 150469 

156170 



Este BC‘f3ÚE rrCoronet Sofo Ib itera ef esquema tnimótico 
Europeo Uno, con insigmas y códigos muy pequeños. 



Mientras algunos de ¡os EC*í$0H det 42.^ ECS Hevan ef 
camuflaje Europeo Uno, otros tucen este esquema bitono, 
parecido al de los EF-7fíA Reven con tos que cooperan 
sobre Europa. 






Cuatro HC-Í30N están basados en RAF IVoodbr/dge con el 
67 ARRS junto con un HC t3aH y un HC-Í30P, Nótese ta 
palabra rrflESCUE» {salvamento) estarcida en ta deriva. 


HC-130H/N/P Hercules 
en servicio 


Fuerza Aérea (USAF) 

Mando de Transporte Aéreo 
Militar (MAC) 

5 Salvamento y Recuperación Aeroéspaciai 

lARRSl del MAC usa el HC130 como su avión pnmano de 
búsqueda, salvamenio v recuperación lejanas Cada 
escuadrón nene asgnadas vastas areas del planeta que 
cubre con sus aviones en patrullas de muy larga duración. 
Estos se usan también para seguir las irayeciorias de 
vehículos espaciafés que reingresan en ja atmósfera. 


Los MC-130E han utilizado diversos camuftajes de baja 
visibilidad. Los basados en la RFA han adoptado ahora el 
Europeo Uno, pero conservan su virtual anonimato. 



Un esquema aigo más alegre es et de tos WC-ÍSGE/H del MAC y 
ta 4Fí?9s. Esfe WC-t30H sirve en el 54.® WRS de la 4Í^ RWRW, 


n*#:í 












Archivo de Datos 


AIIR8/41/ RWRW 

Kadena, Okinawa 

AiHonu •l•lnplo: 

ÍHC iaONt 95281, 

(HC ,130P> 60216 


41*" ARRS;^41.* wmtw 

Raía: McCteílan, California 

Avionat ajamplo: 

ÍHC-130N) 95S32; 

<HC 130PJ 60213 


SB.« ARR8/39.' ARRW 

Bata; Eglin. Florida 
Avlonas ajtmplo: 

(HC T30N} 95832j 
(HC130P) 60217 


87," ARR$^,> ARRW 

Basa: RAF Wooífijndga 
Grao 8reiaña 

AvJopat atamplo: 

IHCiaON) 95B2g- 
(HC-13ÜPI 60220 


71 AflR3/41.> RWRW 

Bate: Efm&ndorf, Afaeka 
Aviones afamplo: 

(HC 130) 50986; {HCd30N| 
95831 


Guardia Aérea Nacional (ANG) 

U ANG tiene una contnbuciOfi siflnificalFva & Cb capacidad 
de salva mérito y recupoíadóri de la USAF, y ambas tienen 
en ípmún gran parta del equipo en aaivo Puede verse que 
la ANG^nü nene aviones HC-130N y que su Ibia está hecha 
de C-130H y C lSOP. En caso de movHi?aci0n a gran escala, 
arritus unidades de la ANG pasarían a oonirol Miíirary 
AiFttn Commsnd. 


102." ARR8/106." AHRG, 
ANO ds Nueva Vork 

Base: aeropuerto de Suffofk 
Countv, Nueva Vork 

Aviones 

ÍHC-13DH) 50978. {HC 130P) 
60222 


129.rARRS/f29*'’ ARRQ 
ANG de Cefifomte 
Beso: Moffeii Fwid, California 
Aviones slemplo: 

IMC-130HÍ 50983; (HC-130P1 
60224 


Reserva de la Fuerza Aérea 
(AFRes) 

Los tres ARAS de la AFRes están desplegados de manera 
que cubran la toiefidad del continente norteamencano. Al 
que las unidades de salvamento y recuperación de la 
í escuadrones de la AFRes pesarían i control 

del MAC en caso de movilización. 


WC-130E/H Hercules 
en servicio 

Fuerza Aérea (USAF) 


Mando de Transporte Aéreo 
Militar (MAC) 

Dos unidades de pnmera linea forman el Servicia 
Meteorológico lAWSI del MAC, que opera en apoyo de tos 
elementos de combate de la USAF y el Eierciro, y en lá 
planificación de sus opemciOnes. La cobertura del AWS es 
mundial y no es una coincidencia que una de sus unidades 
esté desplegada en ultramar. 


BS.» WRS/41.* RWim 
Basa: Keesler, Mcssissippt 
Aviofia* «|•mplcl: 

IWC-130E) 12385. 40553. 
IWC 130HJ 50963, 50968 


84 * WRS/41.* RWRW 
Basa; Aridersen. Guam 
Avlonas afain|>lo: 

fWVC iaOEi 12366, 40552: 
IWC-130HI 50976. 50984 


Reserva de la Fuerza Aérea 
(AFRes) 


Ertcuadfada en la 4.* Fuerza Aérea. U única unidad de la 
AFRes equipada con el WC 130 ee un vaipso refuerzo de 
^ í?* V opera desde la misma base 

que el 53." WRS. Este escuadrón utiliza sdo los WC 130H 
en numero de spte 


B1S."WRm20,*> WRG 

Basa; Keester. Mississippi 

Avkma» aianifilo; 

tWC l30H>k)M7, 50972 
50980 




Otros usuarios 


Arabia Saudí 

Enire los muchos Heicufes uiNizados pot la Real Fuerza 
Aerea Mudi hay unos pocos aviones especializados 
VC‘130H de iranspode VÍP y por ki menos dos C-130H 
equipados como hospitales volantes 

Egipto 

^ Fue™ Aénee wipcia emplea gran numero de 
C 130H normales desde Él Caito Oeste, se sabe que irefif 
en servicio por lo menos dos -EC-iao* pare la recogida 
de información ert la regido cte Qhente PróKimo 

Indonesia 

La Fuerza Aérea de indonesia emplea dos C130H M P en 
misiones de palruHa maribmB por el vasto archipiélago 
que ^stituve ese país. Los aviorves están asignados af 
31 " Escuadrón de Halim 

Malavsia 

Como Indonesia, ese país se ha convencido de la veníala 
que représenla tener unos pocos C’ ISOH-MP para la 
peiruíla marítima a lo largo de sus cosías e islas 


II 



301,^ ARRS/409.* RWRW 

Base: Homeslead. Flonde 
AvIoriM «femplo; 

(HC-130H] 14851; (HC 130N) 
95830 


’ ARR&/939 * ARRO 

: aeropuerto 
internacional de Poñjend. 
Oragón 

Avfon«a ejemplo: 

ÍHC130HI 14066. 50970 


308." ARR&939." ARRG 

Be»«; Selfndge. Michigan 
Avionee elempto; 

ÍHC130HÍ SmS2 
[HC 130NI 95833 


Guardia Costera (USCG) 

Desplegadas en cinco bases de la USCG a lo larqo de les 
costas de EE UU hay unidades Hetcules con unos efectivos 
medios de cuatro aviones. Cada una de estas beses tiene 
su propia área de responsabilidad, s saber; te de Bartiers 
Ppint cubre la región del Pacifico Ceniraf; te de Oeaiwaier 
el Caribe y ef golfo de México, to de Ékzebeth City, el 
Atlántico Central y Norte; la de fCodiak. d Pacifico Norte y 
les Aleutianas; y la de McCfellan. la costa del Pacífeo 


ÑAS Barbera Rolnt. 
Hawai 

Avionaa afamplo: 

|EC-130Ef 1414: {HC130H) 
1602, 1603 


Claanwatar, Ffortda 
Avlonaa ajamplo: 

jHC-l30Hf 1710, 1711 
1715 


MALF Kodiak, Alaska 
Avlonaa alantplo: 

HC-130H 


MeCfallan, dallfomia 
Avlonaa ajamplo: 

ÍHC 130HÍ 1451 1502. 
1700 


Ellxabath City, Carolina 
dal Norte 


Avlonaa ajamplo; 

1500. im 


IHC-lOOHi 
1504 


MC-130&H Hercules 
en servicio 


Fuerza Aérea (USAF) 

Mando de Transporte Aéreo 
Militar (MAC) 

Junto a las unidades de AC-130. fps escuai:fror>es 
equipados con MC-130 forman la espina dorsal de los 
elementos de operecKjr>es especiales del MAC. Aunque 
sólo hay iras escuadrones dotados con este modelo, éstos 
están muy dispersos para pormiiir una rápida respuesta a 
escala casi planettrie. Los MC-13ÜE enisteníes deben ser 
re forzados por MC'lSOH de primera mano, cuyos primeros 
éiemplares serán para el 8." SOS de Hurlbud Fiekí 

i-** BÓ»2." AD 8," 80S71 .■ SOW 

Bri*; Ctork, Filipinas Bue: Huriburt Fieid Florida 

atr¿i?!rEte'* 4 b 567 . 

Í.-ÍOM.-AD IMC.Í3CH,500„ * 

Baa*; Rhein Main. República 
Federal de Alemania 

Avlonu eíemplo: 

(MC 130E) 40523. 40555 



Aunque casi todas tas variantes 
especiaíítaáas det Hereates sirven en las 
Fuerzas Armadas de E£ UU. Gran Bretaña 
posee un único W.Mk 2. dedicado a 
funciones meteoroíógiess. 


©Piioi Press Lid 
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Corte esquemático del Lockheed AC-130&H Hercules «Spectre» 



1 Sonda daio^ aéreos 

2 Radomo 

3 Radar naveMCiún e 
indicación obísiivos 
movimiento AN/APN-SSB 

4 Módulos equipo radar 

& Estructura asiento radar 

6 MajTiparo deFantero 
presionización 

7 Aniculactón radomo 

0 VentaniHaj visión hacia 
abajo 

9 Panel instrumentos 

10 Dorso panel inst rumen los 

11 Repetidor radar en^ cabina 

12 Parabrisas 

13 Panel sistemas en techo 

14 Asiento copiioto 

15 Ventanillas superiores 
cabina 

16 Limpiaparabnsas 

17 Asiento piloto 
1S Palanca mando 

19 Pedales iimóni dirección 

20 Ventanillas laterales 
observación 

21 Sondas pitot. babor V 
estribor 

22 Antena delantera alerta 
radar 

23 Montaje radomo lateral 

24 Radar gonjométnoo 
AN/ASD5 

35 Ruedas deiamersis {dos) 

26 Placa dé^exión 
aerodinámica, aniculada 

27 Toma de tierra 

28 Compartimiento baterias 

29 Puerta peta aterrizador 

30 Equipo BvtCnrca 

31 Piso cabirta 

32 Botella oxigeno portátil 

33 Consola lateral piloto 

34 Panel cortacircuitos 

35 Asiento ingeniero 
sistemas 

36 Puesto navegante 

37 Receptáculo reposiaje en 
vuelo, abierto 

38 Panef escapé emergencia 

39 Escalera acceso panel 
escape 

40 Cables control detrás 
martiparo 

41 Extintor 

42 Mamparo Irasero cabina 

43 Retrete inpulación 

44 Cocina 

45 Peldaños acceso cabina 
vuelo 

46 Oeflector flujo 
aerodinámico 

47 Puerta delantera acceso 
4a Módulo seguimiento 

estabilizado AN/AJO-24A, 
con una L LTV V un 
designador objelívos 
infrarrojo y láser 


54 Pared compartimiento 
cañones 

55 Estibas munición 

66 Estibas equipo 

57 Acometida antena 

se Estructura lecho 

59 Antena IFF 

60 Antena UHF 

61 Ventanilla observación 
estnboF 

B2 Asiento observador 

63 Compartimiento equipo 
guefia electrónica 

64 Panel contra obieios 
extraños despedidos por 
les hef?ces 

65 Conducto aire 
acondicionado 

66 Consolas operadores 
radar. ECM y FUR 

67 Asientos operadores 
sisternas 

68 Dos Mirugun 7,62 mm 
laterales 

69 Equipo Sistema hidráulico 

70 Consola Oficial Control 
Tiro 

71 Estructura friete raf? alar 

72 Cuaderna maestra fijación 
lerguaro alar 

73 Larguero delantero 

74 Tanque integrado Sección 
central alar 

75 Estructura sección central 
alar 

76 Fijación larguero maestro 
3 fuselaje 

77 Sección desmontable 
borde ataque 

7B Conducto arre purgado 
motores 

78 Laiguerillos alares 

80 Junta sección externa alar 

81 Góndola mothí interna 
derecha 

62 Escape motor 

03 Mamparo parallamas 

84 Tuitiohélice Allison 
T56^A1S 

86 Tanque aceite motor, 

45 litros 

86 Engranajes equipo 
accesorio motor 

87 Engranaje reductor hélice 

88 Mecanismo cárnbio paso 
hélice 

89 Hélice velocidad 
constante, paso 
reversible, Hamilton^ 
Standard 


90 Fundas deshielo raíces 
palas 

91 Ojiva 

92 GóixMi rnotriz externa 
derecha 

93 Paneles acceso capó 
motor 

94 Contenedores ECM 
subalares derechos 

95 Evector tnple 

96 Soporte interno subalar 

97 Conducto aire purgado 
Mra deshielo 

98 Tarique integrado mlerno 

99 Conductos sistema 
carburante 

100 SecciOn seca alar 

101 Tanque rnteg redo externo 
26 350 litflps 

102 Panel acceso tanque 
carburante 

103 Lanzador bengalas 
SUU42A/A 

104 Soporte externo subalar 

105 Conducto aire deshielo 
bordé ataque 

106 Sonda datos aereos 

107 Luz navegación eslnbor 

108 Descarga combustible 

109 Descargas estática 

110 Alerón estribor 

111 Contrapesos alerón 

112 Articulación control 

113 Compensador alerón 

114 FJsp ranurado Fowler 
externo, abatido 

1T5 Guias fi3p 

116 Martinetes rosca fíap 

117 Sección interna fiap^ 
abatida 

118 Estiba bote neumáiioo 

119 Larguero trasero 

120 Acelerador hidráulico 
alerón 

121 Motor hidráulico füp 

122 Eje torsión físp 


123 Carenado borde fuga tai? 
alar 

124 Puerta acceso 
tripulación 

125 Panel escape 

126 Antena navegación por 
satélite 

127 Antena comunicaciones 

128 Conduelo aire 
acondicionado cabina 
trasera 

129 Estiba equipo ernergencia 

130 Cuaderna doble fijaciór^ 
sección cola 

131 Estrucluta cono cola 

132 Estructura carenado raíz 
cJenva 

133 Panel escape emengencta 

134 Martinete hidráulico 
nrtón carga 

135 FiiacJÓn larguem deriva al 
fusetaje 

136 Mecanismo hidráulico 
Timón dirección 

137 Estabilizador estnbof 

138 Timón aftufa estribor 

139 Larguero delántero deriva 

140 Larguero maestro denva 

141 Cosiit^s borde ataque 

142 Cábles antera HF 

143 Antena navegación 
VHF 

144 Costiftas tJOfde fuga 
deriva 

145 Carenado marginal 
denva 

146 Luz ariTioolisión 

147 Contrapesa timón 
direccóo 


140 Descargas estática 

148 Estructura timón' 
dirección 

150 Compensador timón 
dirección 

151 Luz navegación rala 

152 Carenado cono cala 

153 Antenas traseras alerta 
radáf, babor y estribor 

154 Compensador timón 
altura 

155 Estructura limón altura 
babor 

166 Descargas estatice 

157 CofiTrapeso timón 
dirección 

158 Costillas borde ataque 

159 Conducto aire deshielo 

160 Esiructura estabiiizadór 

161 Eje lorsón trriíKjnes altura 

162 Eje torsión timón 
direccró-n 

163 Articulación control 
Timones altura 

164 Estructura irttegral cono 
colavestabi lizadores 


173 DefJeciores 
aerodinámicos rampa 

174 Acumulador hidráulico 
rampa carga 

175 Proyector dneniable 
AN AVQ17. 2kW 

176 Rampa carga, abierta 

T77 Retrete tnpulacioni 

170 Unnario 

179 Ffap ranurado Fowler de 
babor, extendido 

180 Costillas dorso fíap 

181 Estructura F/ap 

102 Fiiacioñ obús en piso 
cabina 

183 Mecarnsmo elevación 

184 Obús 105 mm 

185 Descargas esláiica 

186 Compensador alerón 

187 Estructura alerón babor 

188 Descarga combustible 

189 Carenado borde marginal 

190 Luz navegación babor 

191 Sonda datos aéreos 

192 Revestimiento borde 
ataque 

193 Revestimiento sección 
exlema atar 

194 Tanques integrales 
semiala izquierda 

195 Cosí lilas borde ataque 

196 Soporte externo subalar 

197 Lanzador bengalas 
SUU42A'A 

198 Barquillas ECM 
AN ALQ^7 

199 Evector triple barquillas 
ECM 

200 Conduelo mezcla aire 
supresión IR escapes 

201 Estructura soporto 
^ndóla rrxjtfiz 

202 hsiruclura góndola rnofnz 
externa izquierda 

203 Bancada motor 

204 Ffsp escape radiador 
aceite 

205 Radiador aceite 

205 Cuaderr^ soporte 

engranajes 

207 Toma aire radiador aceite 

200 Toma aire motor 

209 Ojiva 

210 Paneles desmen labres 

capó 

211 Soporte interno subalar 

212 Estructura 
conrvpartimienio tanque 
interno 

213 Radar exploración lateral 
ANApiQ 150 

214 Puerta acceso, condenada 

2Í5 Fijación sección externa 

alar 

216 Aberturas cañones 


165 Ufiidad hidráulica IIrnones 
allura 

166 Junta articulaoon ponon 


Carga 

167 Cuadernas laterales cono 


217 Tubos cañones 

218 Dos cañones Boforá 

40 mrn (uno remplazado 
por el obús en a-oenes 
tardíos) 

219 Oeflector aeiodirtamico 

220 Puerta aterrizador 

221 Dos ruexias en tandenn 

222 Luí carreteo aterrizaje 

223 Patas aterrizador puncigal 

224 Martuneies retracción 

225 Epe torsión y oxiior 
hidráulico retracción 
atefTqadór 

226 Extintores moiores 

227 Pozo atemzidor pfincipai 

228 Góndola moinz interna 
babor 

229 Escape APU 

230 Unid^ potegcid auxiliar 
lAPU) ^ 

231 Estructura extensión 
carenado aiemzador 

232 Unidades equipo sensor 

233 Tórrela FLIR Imírarrojo 
exploración delanteral 

234 Toma aire refrigeración 


cola 

168 Largúete portón caiga 

169 Venianillá observación 
especialista iluminación 

178 Pórtóri carga, cerrado 




171 Antenas laieiales alerta 
radar, babor y estribor 

172 Martinete hidráulico 
rampa 


49 Cuaderno unión sección 
délárrtera fuselaje 

50 Aberturas cañones 
Dos cañones M61A1 
Vulcan 20 mm 

52 Alimentación munición 

53 Tolvas munición 

















AC^iSvA: pnmer mqideFo c^nonero dE^pues, dÉ las prueaas 
realizadas con un C0 3QA mcidificado; sié-ie JC’l30A fueren 
convertidos al ñivo] de serie por LTV Eíectrosyslems; e^ 
armgmento consistía en cualro cartones de 20 mm y cuatro 
ametríaNadoras de 732 mm a babor det fuselaje: et equipo 
adicional incluía un proy^tor, un intensificador de luz y un 
FLiñ; 1 é novena conversan C-130A tenja nuevo armamento, 
con dos de los callones de 20 mm remplazados por dos Sofors 
de ^0 mm. se eSimarOn dOS armas de 7.62 mm y se rnslaki un 
nuevo SIS lerna de control de uro digitalizado; más larde LTV 
convimO los nueve AC'ISOA resianies a este nivel 
DC-130-A; por lo menos'Siete C-130A fueron convertidos para 
el transpone Icón cuatro soportes subalaresL lartzamiento. 
control V seguimienlO de vehículos de control remoto 
jzángano5), Ta proa se alargo 76 cm y se instalo un radomo 
venüal COn sistemas de guia por microondas, aunque no en 
todos los aviones; ]a tripulación era de siete u ocho hornbres. 
con consolas da conirpj de los zánpar^os en la cabina principa], 
tenían ventanillas más grandes para el seggimiemo fotográfico 



0C-13ÜA: designación original del que seria el DC430A. que 
se cambió para evíiar confusiones con las células estéticas de 
instrucción, llamadas también GC-130A 
^-13ÓAi 18 aviones para diversos programas 
experimentales, de ellos, once eran C láOA convoriidos para 
seguimienlo de misiles y los demás eran aviones de presene; 
para fines telemétricos so instalaron módulos de 
instrumentación en bandejas de carga: los aviones » equiparon 
con tanques subalares de 1 700 litros y vanas antenas vonirales 
rotTáctiles, siete aviones tenían un carenado dorsal rnayor que 
aloiaba ststónnas de seguimiento de reingresos; algunos se 
reconvirtieron para Otros USOS especializados 



NG-Í3ÚA: Cinco C-130A jy posiblemente un JG130A} 
convertidos para varios programas de evaluaDÓn 
RC 130A; variante de vigilancia fotografíen basada en la célula 
C-130A: al prototipo siguieron quince avKjnes de sene; su 
amplia gama de equipo operacional incluía ei s^sterria de 
tnangulación HIRAN (por navegación y telemelría de alta 
precisión] y diversas cámaras; estas últimas estaban en la parte 
inferior del fuselaje junto a vanos paneles dieléctricos, bajo el 
radomo de proa habla una menuda cámara lelememca de TV, 
en tanto que en la cabina principal había un cuarto oscuro 
completo; la tripulación era de odio hombres. 

TC'ISDA: un C-130A modificado para un posible Hercules de 
entre na miento; el proyecto se abandonó y el avión se 
reoonvirtió en un RC’130A 

C-ISOB'II: continuación del C-130A-II; trace aviones 
producidos para funciones de espionaíe; basados en Yokota. 
Japón, con el 556.° Escuadrón de Reconocimiento a partir de 
mediados de tos artos cincuenta 
HC'134JB: designación operacional defimtivB de los doce 
C-130B de salvamento suministrados por la USAF a la Guardia 
Costera: se entregaron enire 1959 y 1963 con puestos de 
observación en la cabina principal 
JC-T30B: catorce C'i30B convertidos para programas de 
prueba, seis de ellos para funciones de fecuperación de 
satélites en apoyo del programa espacial de EE UU; en li 
cabina de carga había un dispositivo de recuperación que se 
desplegaba 3 través del portón de popa, por lo meno^ uno tuvo 
sistemas de seguimiento de reingresos en un carenado dorsal y 
cámaras en los bordes marginales alares: la mayoría se 
reconvirtieron para otros usbs 

NCM30B: un C‘i30B convertido con contenedores subalares 
Que alojaban dos rnotores YT5frA-6 que debían aumentar el 
flujo sobre los fii>p y alerones a baja velocidad v así mejorar el 
control; se amplio la cuerda de la deriva y se artadió un 
páraCaldás de 6 m de diámetro para TeduCir la carreta de 
aterrizaje; este proyecto del E|ército fue cancelado y él avión 
transferido a la NASA; otras modificaciones incluyeron el 
alargamiento de la prtja y la adición de numerosas ar>tenas 
ventrales; también conocido exuaoficialmente como C-I^OBL 



8C-13ÓB; segunda designación de bs doce C-130B SAR de la 
U5CG: evenlualmente fue desechada en favor de HC T3Ü0 
VCM30B: un JC-1306 modificedo para el transporte VIP por la 
US Atr fofce: se mejom el interior de la bodega de carga 
WC-t30B: catorce aviones {cinco nuevos y once C-1300 
oonvertidós] para reconocimiento meteorológico por la 


saman; trece aviones tueron mas larne recon ve ruaos a 
funciones de carga, un avión fue mejor^óo y sumimsifado a La 
NDAA lAdmmistíacón Nadonal Oceánica y Atmosférica] para 
posterbres experimentos meteorológicos 
C-130E-II: des^nacipn inictal. abandonada en 1927, del hoy 
llamado EGUOE ABCCC 

AC-130E: segundo de tos modelos cañoneros del Hercules 
basados en la célula y la plañía motnz del C-130E, b 
modifEceciOn de las células se llevó a carbo deniro de la 
operaciún Spécrre fp e incluyó él aumento de la mumaon 
transportada, la mejora de la avión ica v el refuerzo de tos 
blindajes para la tripulación 

DC-l3Cf£: por lo menos siete C-130E convertidos en apoyo de 
programas de desarrollo de misiles; la mayoría, smo icxdos. 
volvieron a su configuración original 
EC-ISOE (Comtt Gtttrd): un avión configurado para la 
calibración de equipos LORAN Inavegaaon lejana) de les 
estaciones de la iJS Cóas/ Guard 

EC^ISQE ABGCC; llamada en prinorpio C-130E-II y rebautizada 
con su nombre actual en 1977; diez C iSOE oonvertKÍos para 
Iunciones especializadas de corttrol y mando táCUCoS. La cabina 
pnnqipal aloia un ASCCC USC 15 de 12,2 m y un estado mayor 
láctico de doce personas, ademas de sistemas de 
comunicaciones seguras; sus rasgos externos incluyen una gran 
toma de aire para dimatizaciün a cada costado deE fuselaje, 
delante del ab. amenas de HF subalares y una masa de antenas 
de hoja para comunicaciones encima y dé^jo del luselaj;e, 
cuatro aviones se modificaror^ pcslenormente con plaritas 
motrices repoiericiadas y capacidad de repostar en vuelo, se ha 
perdido al rnenoS un CfcmpL^r 
EC*130E «Corontt Soto tí»: vanante de vigilancia 
electrónica basada en la célula del C-130E. con sensores 
especializados en La cabina pnncipal. además bajo el ato hay una 
gran anter^a de hoja y en un carenado dorsal que se extiende 
desde el borde de alaque de la derrva, la popa del fuselaje nene 
una antena horizontal a cada lado, en tanto que de^óe tá popa 
Se tienden entenas de cable v también desde el intradós de les 
secciones extemas alares 

IIOI30E: designación extraoficial aplicada a los aviones 
C-130-1 Skyhook antes de que se adoptóse la oficial de 
MC-130E: Sin duda, se intentaba ocultar la identidad de estos 
aviones asignándolos á fundones de saivamenlo 
MC-130E: catorce C 130E I Skyhook convertidos para las 
misiones HCortiíMf fatoriN en apoyo de operaciones de las ^ 
fuerzas especiales; su equipo particular incluía el dispositivo de 
recuperación Fulion (cuya horca se halla en el característico 
radomo de proa, más profundo!, radar de seguimiento del 
terreno, sisiemia de navegación inercial, cartografía de precisión 
y sistema de liberación aérea computerizado autornáticamenTe 
para ¡a inserción dé fuerza^ especiales, las células C-13DE 
fueron equipadas con plantas molnces T5fi-A'15 de tos Cd30H, 
de nueve a once tripulantes, todos tos aviones tienen amenas 



W(M30E: sets C-130É oor^vertdos a mediados v finales de los 
años sesenta paia ^ reconocimiento meleorológico; un mayor 
alcance y equipos mejorados supusieron ur>a mejora respecto 
del WC-1300: tres tripulantes adictorLales 
C-130<3: cuatro C-130E modificados para La US Na^oomo 
estaciones repetidoras y de mando aerotransportado en 
comunicación con la Ilota de submarinos lanzamisiles balistiCDS 
dispersa por e! mundo, tos aviones se equiparon con el sistema 
TAC AMO II que incluía un nr>ódulo central de transmisiones, un 
amplilicador conectado a un transmisor en VLF, y una amena de 
cable VLF de 10 km de longitLid que se tendía desde et portón 
de carga del avión, los cuatro ejemplares se convirtieron 
pnstenarmente a la configuración EC*130G 
EC-I30G: rnejorás del sisiema TACAMD con el paso de los 
artos llevaron a la aciualización de los tres C-130G en servicio; 
ello supuso la redesgoación de esos aviones; se desconoce él 
estado actual de estos aparatos, aurgue se cree que uno se 
utiliza como célula estática de instrucción en ápovo del 
entrenamiento en tos EC 1300 

C-13Qli'MP: cinco abones producidos hasta la fecha para 
Indonesia y Maiaysiá: basados en el C 13ÜH. son^ básicamente 
aparatos de patrulla marítima y SAP; su equipo incluye un radar 
de descubierta marítima. estBciones dé seguimiento con 
grandes veritanillas en la cabina pnncipál. un sistema de 
navegación computerizado INS/Omega, un radar de exploración 
lateral, un siseema de imagen páS4vo por microandas. un 
infrarrojo de barrido Imeal y una cámara COn un enlace de datos 
con el computador de a bordo para la impresión de la 
intoimaciófi relevante con respeoto a los sü|«tos fotografiados 
C-130H 8TOL; tres C t3QFI equipados con cohetes orientados 
hacia abajo y accionados por ordenador pára la reducción de la 
cañera de áterhzaie; un avión se estrelló al aiernzar debido al 
encendido prematuro de tos cohetee a causa de una mallunaOn 
def ordenador: ef proyecto fue abandoriado 
C-130H (CT): designación exiraoliCiel de los C-13ÓE-I Sf^vhook 
ert la que »C1 p significaba -Comóaf reton- 
AQ-táOKt tercera variante artlitada, esta vez con un obús de 
105 mm en la parte trasera de la cabina principal, en susutuoon 
de urw de tos Bofóre: diez AC-130E se reconvirtieron a esta 
conftouración en virtud del píogrema GpéCfJ'e fh: las 

moduíicaciones fueron acompartadas de la instalación de 
motores T56-A 15 y aviónica actualizada: tos aviones 
supervivientes siguen en servicio con la intención de que se les 
urjan más AC 130H 

DC-130K: dos conversiones de HC-130H para el control de 
zánganos y apoyo a operaciofie^ espaciales, uno se reconvirtió 
en un NC-130H 

EC<130H nCompm 99 C*if H»w diéf evionos producidos hasta 
ahora para interlerencia del coniroL marvdo y comunicaciones 
tácticas, identificables por los grandes carenados b cada lado de 


con nn qe incremenTar ei alcance operanvu. i 
de la USAF tienen el sistema de recuperación F 
en los aviones de la USCG. como taintHen el c£ 
Codk Electric Compaoy RTSf. él equipo espedí 
botes de seis plazas y 16 equipos de supervive 
HC‘130M*7: inicialmente cinco HC-13CH para 
Guafd. con los molores T56 A-15 del C 130H el 
favor de los T56 A 7 enistenies de los HC' í3Ci6 
por lo menos se han entregado oíros cinco H 2 
JC-t30H: cierta cantidad fsin t^cnfiTrnar] de ME 
asignados a programas de prueba 
JHCM30H! un cuarteto de HC 130H equipado 
sistema de Tocuperacion A3I American Engmeer 
colaboracton con piogramias espaciaies 
MC-ISÚH ; mejora del MC 130E tiasada en el 
desconocen sus sistemas exacios. pero se sah 
repostar en vitelo, estos aviones se sumaran a 
servicio, se han encargado seis aviones con caí 
presupuestos de este arto y de los de 19BS 
liC-130H: dos JC 130H asignados a funciorje! 
recuperación de satéEiies 
VC-130H; modelo VIP actual büsado en la cei> 
por lo menos dos ejemplares han sido adquindr 
Saudi destinados al transporte de la familia real 
WC-130H: nueva rnejora de las capacKíadeS tí 
reconocimiento meteorológico de los modelos ■ 
convirtieíori HC-t30H de la USAF para esie pro 
del Sistema de recuperación Fulton. pero incort 
de medición AMO 29 a ODWS. que utilrzá sond 
lanzabfes que poseen un enlace de datos di reo 
computador dé a bordo 

HC-l3úñl: quince aviones simllares a tos HC 1 
pero Sm ios SiSiemas de recuperación Fulton m 
adicional en la cabina, se les ha instalado tamb 
qoniometrico avanzado dé acuerdo a su misión 
salvamento y recuperación de cápsulas espacia 
HC-130P: 20 aviones HC 130H adaptados par 
vuelo a helicópteros, dos contenedores externe 
unidades de manguera gnidlias al combustible ai 
en la cabma principal, tiuentan con el siStema F 
EC-130O: la pnncipal plataforma TACAMO utr 
aclualmiente por La US Wavy. con las configurac 
fétísnsmisión TACAMO IV y IVB, la Collins Ftóc 
el coniraiista principal del equipo que permite C 
submarinos Suroéirgtoos, él cabEé de la antena ] 
remolcado desde la rampa de popa, en tanlo qi 
contenedores subatares albergan el equipo de i 
BSOCiedO. la amena temolcada tiene su propro : 
Sintonización aulomática 
RC'130'B: dos RC-130A convenidos para misn 
reconocimiento a bajs cota, grandes carenados 
la proa del fuselaie albergan el sistema aéroirar 
dé iluminación del campo de batalla, cada uno i 
66 proyectores cuya poiéncia conjunta es de 6 
bujías 

C'130 AEP: las solas significan .Aggra^3{e<i í 
se traía de un C-tJOE con las secciones extern 
HC t30H Reforzadas v con punios fuertesl par; 
contenedores especializados, entre eJ equipo d 
espectrornetro axioJ. un hidrómetro y esp^cirúr 
medicton de partículas en precipitación 
0130 AEW: este modelo de alerta temprana 
propuesta del C-I30H que incorporé; un r^ar G 
A^-920 en un radomp de proa y Oiro en uno c 
HeraulM W.Mk 2 : un Hercules C Mk i retira 
por la FIAF y equipado con sistemas meteoroto 
obvios son una sonda de proa muy larga que o 
detectores de cabeceo y guiñada y sertsorés di 
así como La recotocociún en un nuevo carenade 
encima de La cabina del radar de búsqueda que 
la proa, la cabina principal ha sido modificada 


Especificaciones: i 

Alas 

Envergadura 40.41 m 

S uperi icio 182 J 6 

Fuselaje y unidad de cola 

Longitud 30.73 m 

Altura 1T.66m 

Superficié del piso de la 
cabina principal 39.48 m* 

Envergadura dé tos 
éstabilizodores 16,05 

Tren de aterrizaje 

Triciclo de retracción hidráulica, Con dos rueda; 
en las unidades pnncipales y tambión dos er 


Via 4.34 m 

Distancia entre ejes 9.77 m 

Pesos ^ 

Vacio 32 940 kg 

Máximo en déSpégue 70 300 kg 

Máximo en sobrecarga 79 3^ kg 

Carburante interno 36 6S0kg 


Planta motriz 


Cuatro turbohélices Alltsan T56 A-15 que accio 
cuatnpalas Hamillon Standard 64H60 
Esiábifizacjón unitana 4 608 hp (3 3 

Actuaciones 

Véloc toad máxima de crucero 
a 9 TSO m 600 knvh 

Velocidad de crucero económico 660 kmm 
Techo de SéiviciO 10 E)60 m 

Alcance 3 790 km 

Régimen ascensional pnicial 6S0 m por 

Carrera de despegue 1 000 m 



AvitxKS de hoy 

McDonnell Douglas Helicopter (Hughes) AH-64 


Fomnuiaíia a primeros de (os anos setenta, la 
especificación del US Aimy por un helicóp¬ 
tero avaniado de ataque íAAH) quería un 
aparato capar de operar desde y en un en^ 
torno de pnmera lír^a en misiones contra- 
carro nocturnas, diurnas y adversas Se eligió 
3 Bell y Hughes pare que construyesen tos 
prototipos que iban a competir, el YAH-63 y 
el YAH*64. respectivamente, pero fue fa de 
Hughes la propuesta que, el 10 de diciembre 
de 1976, resultó vencedora de la primera 
fase. Hubo de llegar mar;o de 1982 para que 
se concediese la aprobación definitiva de 
producción mediante un pedido inicial del 
Ejército por once Hughea AH-64A, mo¬ 
delo al que se habla bautizado Apache un 
año antes. Los planes de adquisición ascen¬ 
dían a 636 ejemplares, cifra que, por razones 
de coste, se redujo a 446 Sin embargo, la 
creciente confianza en las posibilidades del 
Apeche supuso que esa cantidad se revisase 
varias veces hasta llegar al número actual de 
675 aparatos para finales de 1988, 

Al formular su propuesta de diseño Mo¬ 
delo 77 para el requennuento del USArmy. 
Hughes pauló de una célula capaz de resistir 
impactos antiaéreos de 12,7 y 23 mm. El fu¬ 
selaje se apoya en el suelo mediante un tren 
fijo de tipo désico. con rueda de cola, cuyas 
unidades principales se pliegan para reducir 
la altura del aparato cuando va a ser alma¬ 
cenado 6 transportado La tripulación se dis¬ 
pone en tándem, con el copitoto/artillero de- 


McDonneU Úougtas Hethopter {Hughes} AM-B4 
Apache dei US Army. 


íanie y el piloto detrás, sobreelevado 48 cm. 
Cuentan con un completo sistema de blin¬ 
daje, y sus asientos, cercanos a la estructura 
del fuselaje y al tren, han sido pensados para 
dar a ia tripulación unas posibilidades del 95 
por ciento de sobrevivir a un impacto oontra 
eJ suelo de hasta 12 m por segundo. El rotor 
principal tiene cuatro palas de cuerda ancha, 
puntas en flecha y que pueden plegarse o 
desmontarse para facilitar el transporte: d 
rotor caudal, a la izquierda, es poco usual af 
tener sus cuatro palas caladas a un ángulo 
de 55^/125* entre sí. Los dos motores lur- 
boeje están montados a cada lacio del fuse¬ 
laje, encima de unas alas embrtonarias des¬ 
montables que incorporen cada una dos s<^ 
portes pera armas o tanques auxiliares Bato 
el fuselaje, por delante de los aterrizadores 
principales, hay un cañón McE>ortnelt Dou- 
glas {Hughes) M230 Chain Gun de 30 mm 
La aviónica incluye los sistemas especiates 
PNVS y TADS, en torretas independientes 
El primero (sistema de visión nociurrta del pi¬ 
loto! incorpora un FLIR, en tanto que el TAOS 
(por sistema de designación y adquisición de 
objetivos) consta de una cámara de TV, un 
telémetro láser y un detector de objetivos 
iluminados. Gracias a ellos, y ^ urt sistema 
de referencia mercial de altitud y posición, un 
redar Doppier y otras características avarr- 
ladas, [a iripulacton puede llevar a cabo sa¬ 
lidas a ras del terreno en cualquier condición 
meteorológica, de día o de noche, 

Especificaciones técnicas: McDonnell Douglas (Hughes) AH-64A Apache 
Origen: Estados Unidos 
Tipo: helicóptero de ataque 

Planta motriz: dos turtjoejes General Electric T700-GE-701 de 1 696 hp |1 265 kW) 
estabilizados a una potencia inferior para operaciones normales 
Actuacionei: el peso bruto operativo) velocidad máxima 296 KnVh (160 nudos), 

régimen aseensionat inicial, vertical. 763 m por minuto, techo de servicio 6 400 m, 
alcance máximo con el carburante interno 480 km 

Peeoi: vacío 4 880 kg; en despegue en una misión primaría 6 550 kg; máximo en 
despegue 9 §25 kg 

Dimar^aionaa; diámetro de) rotor pnncipal 14,63 m; longitud, con los rotores girando, 
17,76 m: altura total 5J2 m; superficie discal dei rotor principal 168,11 
Armamento: un cañón M230 Chain Gun de 30 mm con 1 200 proyectiles, además de 
cuatro soportes suba lares para 16 misiles coniracarfo Helitiré, o 72 cohetes de 70 mm, 
o combinaciones de ambos 


MeOonneit Doughs HeHcopter iHughes} AH-B4 
Apache 


Este prototipo de! Apache He¥B racimos de 
cuatro misiles contracarro Bockwet! Helifire baio 
cada una de sus semiaias, con lanzacohetes en 
ios extremos, fia/o ia proa tiene e! Cham Gun. 


Ei AH-64 está entrando en servicio en grandes 
cantidades, pero ha tenido una gestación difícil, 
con inmovitizaciones en tierra y /rmitacrones que 
a veces afectaron a toda ia ñota. 

_ 






































McDonnell Douglas Helícopter 
(Hughes) OH-6A 




Este OH~€A fue modificado por el fabrícante para 
servir como bancada NOTAftR (por «ííii rotar de 
coia») en virtud de un contrato de la DARFA 
(Agencia de Proyectos de Investigación Avan^adi 
para ia Defensa I 

Ei Ejército danés empha una docena de Hughes 
Modeio 369. Estos aviones se usan sobre toda ei 
misiones de observación y reconocimiento. 


OCD 
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McDonnell Dougías Helieopter (Hughes! OH^BA 
Cayuse dei US Army. 


MHOonneti Dougías Heficopter (Hughes) 0H-6A 
Cayuse 


E^Salvadv 

Estados Unid» 


Necesitado de en nuevo heiícd^tero [igero 
de obseívactón {LOHI que tempiazase a tos 
Bell y Hiftor que por entonces empleaba en 
ese cometido, el US Army emitid una es¬ 
pecificación por el mismo en 1960. El Ejér¬ 
cito quería elevadas prestaciones, planta 
motriz de lurboeje. facilidad de manteni¬ 
miento V un bajo coste inicial. Sin embargo, 
aquel era un periodo en el que las compañías 
de helicópteros norteamericanas buscaban 
nuevos contratos, y todas las principales em¬ 
presas presentaron propuestas Durante el 
año siguiente tres fabricantes recibieron un 
contrato por Cinco prototipos de su propueS' 
ta cada uno: esas firmas eran Bell IVH0-4A), 
Hiller lYHO-BAI y Hughes iYHO- 6 A 1 Pues^ 
tos en vuelo el 27 de febrero de 1963 ly por 
entonces rebautizados Y0H-6A) tos pro¬ 
totipos de Hughes lomaron pane en una 
evaluación en Fort Rucker, y fueron decla¬ 
rados vencedores ef 26 de mayo de 1965 y 
puesto en producción con la denominación 
de OH-0A Cayute 

Aunque Hughes tenía poca experiencia en 
el diseño de helicópteros leí Modelo 269 es¬ 


taba por entonces en la pnmera fase de su 
producción), la propuesta LOH, a ta que la 
compañía denominaba Hughes Modelo 
369. introducía un innovador rotor cnatnpala 
que ofrecía buenas características de contro) 
y maniobrabíFidad. El empleo de cuatro palas 
en vez de dos suponía que fa carga sobre 
cada pala fuese menor. 

Las entregas de los primeros OH-6A de 
serie al US Army tuvieron fugar a partir 
de setiembre de 1966, y las prestaciones y 
fiabiJidad demostradas por este modeto en 
Vietnam parecían presagiar que se llegaría 
sin excesiva dificultad al total de 4 000 ejem¬ 
plares pedidos que se habían previsto en 
principio Srn embargo, la guerra de Vietnam 
creó una enorme demanda de aviones que 
dio como resultado falta de materiales y cre¬ 
cimiento de los costes, y cuando Hughes co¬ 
menzó a subir los precios y a incumplir los 
plazos de entrega el Eiército optó por reins¬ 
taurar la competición LOH a finales de 1967 
(que ganó Bell Helicopters) después de ha¬ 
ber contratado t 434 aparatos OH 6A. todos 
ellos entregados a finales de 1970. 


Especificaciones técnicas: McDonnell Douglas (Hughes) OH- 6 A Cayuse 

Origán: Estados Unidos 

Tipo: helicóptero ligero de observación 

Planto motriz: un turboeja Allison T63-A-5A de 317 hp {236 kW) estabilizado 
a 252 hp (188 kWI ai despegue 

Actuaciones: velocidad máxima 240 knVh (130 nudos) al nivel del mar; velocidad 
de crucero 216 km^h (116 nudos), régimen ascensional inicial 561 m por minuto; 
techo de servicio 4 800 m; alcance con e! combustible normal 600 km 
Paso»: vacío equipado 560 kg: máximo en despegue 1 225 kg 
Di man si o nos r diámetro del rotor principal S,03 m; longitud, con los rotores girando, 
9,24 m; altura 2,4S nn; superficie discal dei rotor principal 50,60 
ArRiamanto: provisión para un soporte en el costado izquierdo del fuselaje para una 
ametralladora multitubo XM27 Minigun de 7,62 mm o un lanzagranaddS XM75 




































Cuando Hughes construyd los prototipos 
YH0'6A para la oompeiit^n LOH del 
ÜS Army, también produjo cuatro células 
para su propio uso lina de ellas se ulílj^ó en 
1966 como maqueta para la propuesta de 
aparato ejecutivo Ifyghee Modelo 500 an¬ 
tes de que, a pnncipfos de 1967, volase un 
prototipo Modelo 500 origirval Éste tenia un 
lurboejé Allison 250-C18A que, estabilizado 
a 278 hp (207 kW), ofrecía un incremento del 
10 por ciento en la potencia al despegue Ello 
dio al primer Modelo 500 un peso máximo 
en despegue superior en 68 kg. Otro cambio 
fue un incremento del 4 por ciento en la ce' 
pacidad normal de carburante. 

La producción de las versiones milita res 
de exportación del Modelo 500/530 comen¬ 
zó con Jas entregas del Modelo SQOM a la 
Fuerza Aérea Colombiana en 1968; ésta era 
una versión repotencieda del OH^ con la 
planta motriz del ModeJo 500C. Le siguió el 
tipo polivalente Modelo 500MD Defen* 
der, estructuralmente parecido al Modelo 
5000 pero con provisión para equipo militar 
y diversas armas que incluían misiles contra- 
carro TOW, Como transporte, este tipo pue¬ 
de llevar piloto y seis soldados o. corno am¬ 
bulancia, dos camillas y un asistente. Desde 


entonces han proliferado las versiones mili-- 
tares, que incluyen el similar Modefo 
50OMD Soout Defender, capaz de Elevar 
diversas armas; el tipo contracarro Modelo 
&aOMD/TOW Defender, con cuatro misi¬ 
les TOW V un visor telescópico; y et Mo¬ 
delo 500MD/MMS-TOW. que remplaza el 
visor telescópico por una mira montada en 
mástil (MMS) que permite al aparato rnan- 
tenerse eri vuelo estacionario a cubierto 
mientras apunta El Modelo 500MD/ASW 
Defender está equipado con radar de des¬ 
cubierta, MAD remolcado ASQ-81 y torpe¬ 
dos buscadores Mk 44 o Mk 46 para misio¬ 
nes anlisubmariñas, pero eí polivalente Mo¬ 
delo 500MD Defender II. introducido en 
1980, todavía no ha hallado comprador. Ac¬ 
tualmente el desarrolb se oentra en eí Mo¬ 
delo 500MG Defender, con el motor Aili- 
son 25Q-C208 y el sistema del rotor del Mo¬ 
delo 50aE, el similar Paramititarv MG De¬ 
fender para funciones de policía: y el Mo¬ 
delo 530MG Defender que, basado en el 
Modelo 530F Lifter, voló en mayo de 1984. 
Haiy en servicio más de 1 000 ejemplares mi¬ 
litares del Modelo 500/530. que se produce 
bajo licencia en Japón (por Kawasaki) y en 
Corea del Sur (Korean Aid 


Un Hughes Modeh 5QÜMD Defender de le 
82* Fuerza Aérea de Kenia. 


Especificaciones técnicas: McOonnell Douglas (Hughes) 500MQ/T0W 
Defender 

Origen: Estados Unidos 
Tipo: helicóptero ligero contracarro 

Planta motriz: un lurboeje Allison 25O-C2O0 de 420 hp Í313 kW) 

Actuacionat: velocidad máxima de crucero 220 km/h nudos) al nivel del mar 
o 212 km/h (115 nudos) a 1 525 m; régimen ascensional ¡nidal 503 m por minuto; techo 
de'servicio 4 200 m: alcance con el combustible normal 390 km al nivel del mar 
Petos: vacío equipado 896 kg; máximo en despegue 1 36? kg 
Dimana iones; diámetro del rotor principal 8,03 m; longitud, con los rotores girando. 
9,40 m; altura 2,64 m¡ supertide discaí del rotor principal 50,60 m* 

Armamento; cuatro misiles contracarro TOW 


McDonnell Dougías Heiicopter (Hughes) Modelo 
500 Defender 


Este Modelo SCO equipado con flotadores es 
utilizado por la Guardia Costera de islandia, la 
Islenska Landhelgisgaeslan, uno de los muchos 
usuarios parámilitares de este helicópteFO ligero. 

Este Modelo 500MD/ASW de la Armada de 
Taiwán lleva un radar de descubierta en la proa, 
un MAD remolcado AN/ASQ-SÍ^ dotadores 
inftabtes y un torpedo Mk 46. 

Hughes 


McDonnell Douglas Heiicopter (Hughes) 
Modelo 500/530 



































Martin B-57 Canberra 


O 

Pali^án 


Una de las decisiones de compra más ines¬ 
peradas de la US Aff Forcé fue la de elegir al 
Englísh Eleciríc Canberra como el bombar¬ 
dero ligero táctico norma lirado del Tacúcaf 
Air Command Un Canberra llegó a la factorEa 
de Martin en Baltimore en febrero de 1951 
para que esa empresa pudiese rediseñar to¬ 
talmente la ingeniería Ñsica del avión. Con 
ello se pretendía por una parte ciamericani- 
zafn. los sistemas v equipo, por otra adap¬ 
tar el rrvodelo al motor británico Armstrong 
Siddeiey Sapphire fabricado en EE ÜU (di¬ 
ferente al Rolls-Royce Avon del Canberra y 
equipado con iniciadores de combustión 
Bendix) y* en fin, introducir mejoras menores 
en ia aerodinámica, sobre todo en las super¬ 
ficies de cola. El cambio más importante fue 
el redíseño de la bodega de armas para que 
quedase sellada por una gran compuerta ro¬ 
tativa. montada sobre unos ejes en la línea 
central del fuselaje Las armas iban monta¬ 
das en la parte interior de la propia com¬ 
puerta, que se invertía rápida míen te durante 
cada pasada de ataque para peimilir la libe¬ 
ración de las cargas pertinentes. Esta solu¬ 
ción seivía para reducir la resistencia. 

El primer biplaza de bombardeo y reco¬ 
nocimiento Mertiri ÍI-i7A voló el 20 dé ju¬ 


lio de 1953 La producdón se centró en el 
Eh57B. que tenia la proa redsseñada, con 
asientos en tándem bajo una cubierta que se 
abría hacia arnba. aerofrer>os en ta popa del 
fuselaje, soportes subalares y provisión para 
armas alares tales conrvo ocík) ametraliado- 
ras de 12.7 mm o cuatro cañones de 20 mm 
Hubieron otras muchas versiones, de las que 
las últimas en servicio en la USAF fueron la 
B-57C V la EB'57B utilizada hasta 1982 
como plataforma de interferencia y engaño 
electrónico Varios 8-57B fueron transferidos 
a (3 Fuerza Aérea de Pakistán, que en 1986 
conservaba todavía unos once en misiones 
de vigilañciá marítima dentro del 7.'^ Escua¬ 
drón Estos aparatos han sido equipados con 
una nueva mstalacián de sensores maríti¬ 
mos. que incluyen un radar de vigilancia en 
una proa alargada, y está previsto que sigan 
en activo hasta, al menos, finales de 1988 
En las postrimerías de 1986 el 7 " Escua¬ 
drón retiró por fin sus 8-57 y se transformió 
al cazabombardero Q-5 Fanian Pero, contra 
todas las expectativas, no fueron dados de 
baja. Sino transferidos al recién creado 
22 " Escuadrón de Faisal-Karachi. Pakistán 
recibtó originalmente 22 B-57B. de los que 
tres eran entrenadores B-B7C. 


Especificaciones técnicas: Manin B 578 Canberra 
Origen: EE ÜU (basado en un diseño británicol 

Tipo: bombardero táctico íutilizado en mísbnes de vigilancia marítima por Pakistán^ 
píente motriz: dos turborreactores Wrighl J65-W-5 de 3 270 kg de empuje unitario 
Aciuaciones: velocidad nráxima. limpio, 940 fcnn/h (505 nudos} a 12 200 m; régimen 
ascensional nráJomo 1 067 m por minuto; techo de servicio 14 600 m; alcance con los 
tanques n^rginales y a alta cota 3 700 km 

Petos: (en su oinfiguración origirtall vacío 11 790 kg; nnáximo en despegue 24 950 kg 
Dimenefonee: enver^ura (en los tanques marginales) 19.51 m; longitud 19.96 m; 
altura 4,75 m; superficie alar 89.18 m^ 

Arme memo: ocho ametralladoras de 12 J mm o cuatro cañones de 20 mm en el ala, 
normalmente no instalados en los aviones paquistaníes actuales, además de 2 700 kg 
de armamento ofensivo en la compuerta rotativa de la bodega de armas y 16 cohetes 
u otras cargas en los soportes subaiares 


Martin B*S7B Canberra 










Este B-57B paquistant está equipado con un rae 
de descubierta en su proa alargada para misión 
de vigilancia marítima. Sólo queda un puñado t 
aparatos en activo, en el22^ Escuadrón. 


Los B-57 paquistaníes se han ganado ya la 
«/ij|>i7ac/ónji, pero siguen en activo en funcionen 
secundenas. índra es una usuaria importante di 
hs Canberra de fadr/cacióit británica. 


Martin 8-57 Canberra de fa Fuerza Aérea 
paquistaní. 






























Pasatiempos aeronáuticos 

lAiertai ¡Alerta! ¡Alerta! 


Helicópteros 


Pniebe a identificar todo® estos heE^ópteros de la Task Forcé británica 



Hercules especiales 


¿Reconoce estos aviones de transporte? Todos ©Itos son miembros espeoalizados de la familia C-130 



usted el encargado de un almacén de repuestos ¿Podría identificar a qué aviones pertenecen 
Ir / H # CjLr WC3 í los de las fotograílas? (Toctos ellos han aparecido en este número de Aviones de guerra) 



Soluciones del ¡Alerta! n.” 74 

Quién es quién Hip/Haze 

A Grecia INorthrop F'5A) A Mil Mi*14 «ftóTe Aé 

B España ÍFofcker F-27M) B Mil MhB 

C Tailandia {Canadiar CL-215J C Mil Mi’8 
D Gran Bretaña ÍFMA IA-58 D Mil Mi-S 

Pucará) E Mil Mi 8 «Hip-C'* 

E Omán IDornier Do 228) y Fairchitd Á-lO 

Thunderbolt II 


F Mil Mi'ñ vHip-C» 

G Mil Mi-d 
H Mil Mi 8 «Híp-ZC» 

I Mil Mi- 14 «Na^e A» 
J Mil MhS nHtfÜ» 


Servicio de repuesto» 

A Mil Mi-8 «Htp Ci* 

B Lockheed TnSuar 


C McDonnell Dougtas AV-S6 
D Mil Mi-8-Híp-C* 

E McOonnelC Douglas KC-10 
Extender 

F Wesiland Puma HC Mk 1 
G McDonnell Douglas KC-IO 
Extendef 

H Mil Mi-8 ^iH/pC" 


I McDonnell Douglas KC 10 
Extender 

J McDonnell Douglas AV-8B 
K Mil Mj- 8 flto C- 
L McDonnell Douglas KC 10 
Extender 

M Wesiland Puma HC Mk 1 
N McDonnell Douglas AV-8B 
O Lockheed TriSlar 


¿as sofucior^es, en et próximo íasdcuio de Aviones de guerra 








































































































